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...ktefijste sem nahlédli.Takovy obycejny pozdrav urcité neniz nasi strany Spatny zacatek. Urcité ne, pokud mame
zajem presvédcit vas, abyste poprvé precetli nas magazin. Kazdy slusny ¢lovék navazuje kontakt pozdravem,
dalsim slusnym krokem byva predstavit se. Takze kdo jsme a kde jsme se tady vzali? Mozna Vam napovi nase
logo. Volné sdruzeni Paddock vzniklo na internetu pred nékolika lety a na zacatku plnilo nékolik ukold. Tim
hlavnim bylo spojit modelare, ktefi se zajimaji o modely zadvodnich a civilnich aut, motorek a kamionu. Zaroven
jsme v té dobé zalozili webové stranky, které byly celkem solidné navstévované a které mély propagovat nasi
¢innost. Tehdy vznikl i ndzev nasi party a pozdéji i graficka podoba, na kterou chceme navazat.

Byvaly Paddock timto pomalu uzavirame. V ¢ase ubylo ¢asu, kazdy z nas si nasel vlastni zpUsob jak se zviditelnit
nebo naopak ukryt pred verfejnosti. Pfestoze jsem stal u samého zrodu této aktivity, uz bych si sam nevzpomnél,
kolik nas na zac¢atku bylo a kdo je vlastné v zakladajici sestavé. Ono to uz beztak neni dillezité, protoze za ty roky
nastalo presné to, co jsme chtéli dokdazat. Autickart (motorkafi a truckefi prominou zjednodusujici termin) je
rok od roku vic.

Najednou se mezi nami zacali objevovat podsekce specialistd. Nékteré skupinky délaji F1, jiné WRC, NASCAR,
tuning, MotoGP, Trucky... Za sebe s potésenim pozoruji jeden jev. PfestoZze na zacatku bylo jisté Spickovani
mezi staviteli okruhovych aut a mezi ,bahnaky”, nikdy jsem se nerozhadali, nikdy se nenarusily nase debaty
vulgaritami a animozitami, které jsou tak typické pro anonymni prostredi internetového fora.

Nyni jsme na prahu dalsi faze. Stale jsme mensinovym Zzanrem, ktery nedokaze ziskat tolik ¢tenaf(, abychom
mohli vydavat vlastni papirovy ¢asopis. Pfesto pfisel ¢as, abychom se o néjaké periodikiim pokusili. Kazdy z nas
ma ted’'moznost vyzkouset, zda zvlddne model nejen sestavit, ale zda ho také dokaze predstavit Siroké vefejnosti.
Prestoze v posledni dobé probéhly rlizné spekulace o tom, zda nas néktera oficialni periodika prehlizi nebo ne,
neberte vznik tohoto magazinu jako trucpodnik nebo podzemni odboj. Jsem optimista a véfim tomu, ze néktefi
z nas dale budou publikovat i v Modeléfi, v Novinkdch, v magazinu KPM Bratislava, Ze se tfeba nékdo prosadi
i v zahranici. Na druhou stranu, na této pidé vyjde urcité vic materidlu o modelech aut, motorek a kamiénu nez
kdekoliv jinde na Uzemi byvalého Ceskoslovenska. Rad véfim tomu, Ze tento magazin presvédci k publikovani
i ty z nas, ktefi doposud maximalné poslali par fotek na internet do diskuse. Napadd, které by mély maximalné
zpestrit tento prostor je hodné, doufam, Ze je budeme v Case co nejvice realizovat.

Pokud jste docetli az sem, predpokladam, zZe projdete i zbytek magazinu. Pfeji Vam, at si v3e uzijete, at se Vam
modely a ¢lanky libi. Je to sice ponékud otfepané, ale zakoncim obligatni parafrazi klasika:

Paddock je mrtev, at Zije Paddock!
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co nas ¢eka a nemine.....
Lotus 107B / Lubomir Michalik

Subaru Impreza WRC 04 / Petr Hromada

Tatra T 148 AD 20 / Petr Horosko
BMW 507 / Lubomir Michalik

Lubomir Michalik
Seweryn Weinert (Polsko)

DAF XF 105 / Franta Voprsdlek

Prost AP 04 / Petr Hromada

Ferrari 2007 / Lubomir Michalik

Ford Escort RS1800 / Viadimir Suma

Detail set Yamaha YZR M-1/
Petr Hromada

Ferrari 50 - MFH vs REJI MODEL /
Lubomir Michalik

Mosonmagyarovar / Michal Falta,
Vladimir Suma

F1 GP Bahrajn 2008 / Michal Falta
Cim barvim... / Petr Hromada

Rally Legend 2007,
San Marino / Martin Petrds

24 Heures du Mans 2008 / Michal Falta



Novmky ;

co NAS (€EKA'A NEMINE?

zatizeni zadnou minulosti,
muzeme si dovolit informovat Vas
o novinkach v oboru za takové
~obdobi, jak se ndm samotnym chce.
Pokud budu do budoucnatoto téma
- editovat ja, pak prosim, obracejte
se s drby na moji adresu. Tyka se to
hlavné truckert, protoze o tom, co
- je u nich nového nemam prehled
a haméty uvitdm. Napoprvé jsem
pro vas pfripravil souhrn novinek
v oblasti zavodnich auta od zac¢atku
. roku 2008, nékteré z avizovanych
stavebnic jsou dnes jiz dostupnou
realitou, jiné jen mlhavym
projektem. Beztak kazdy vi, co se
chysta a k ¢emu se schyluje, tak to
alespon ztgkapltulmme Jdeme na
to..

Jesté jako vanoc¢ni déarek na
posledni chvili ndm pripravila
teplicka firma REJI MODEL obtisky na
FORD Escort RS 1800 z italské Rally
San Remo 1981. Ve stejné dobé prisla

ha trh i novorocenka stejné firmy pro

fanousky Vale Rossiho a to obtisky na
Yamahy ,The Doctor’, celokarbovou

YZR M1 - CAMEL - V ROSSI 2nd PLACE OVERALL MOTO GP 200

nice { For plastic kits - Tamiya 14104 + 14105
FlrvaﬂCO\ r ~Tamiya - 2lutd Camel | Camel yellow TS.34

[ REor 1% &
MODEL

testovaci a Camel Zlutou ze sezény
2006. Vale tehdy dostal po dlouhé
dobé na kokos, coz se stane i vam,
kdyz dekaly pouzijete bez uprav
na zdkladni stavebnici Tamiya.
Spravné feseni je, koupit si transkit
od francouzské renesancni firmy
z podzimu loriského roku.

Z daleké Asie probleskuji zpravy,
ze Trumpeter se chysta taky na auta,

pry néco jako Ford GT 40 1/12, uz jste-

to nékdo vidél? J& zatim ne, ale jak
znam Sikuly s klaksonem ve znaku,
tak to asi bude pravda.

‘Auta z Le Mans mne chytaji za
srdce stéle vic, kromé toho mam
rad veterany, proto jsem se zalibou

" spocinul okem na prvnich fotkach
Matry MS 650 z uvedeného zavodu,

Vzhledem k tomu, Ze nejsme’

rocnik 69... Jo, kdybych se narodil tenkrat,
byl bych dnes o rok starsi... auto je to
krasné, model déla Profil24. Stejny vyrobce
zatim pouze inzeruje dalsi novinku,

Citroén BX-4 TC z Rally Monte Carlo 1986.
Prototyp stavebnice je uz na firemnim
webu, zatim stale s poznamkou, Ze pfijde
néjaky Soon. Oboji bude 1:24.

Stejny Soon by mél na svét doprovodit
také Renault Clio Maxi, sk. A opét
v kralovském meéfitku 1:24, vyrobcem
by méli byt Scuderiaitalia. Ale zatim nic
konkrétniho k vidéni nebylo, probihalo
fotbalové mistrovstvi Evropy, kdovi,

‘co méla Squadra Azurra na praci...

Kazdopadné, modely této firmy provazi
dobra povést, tésit se mizeme...

Japonskd Hasegawa déla radost
pfiznivclim Ferrari. ~ Pokud  spite
v Cerveném pyzamu a na zluté dvere jste
si nalisovali ¢erného konég, budete mit

250 Testa Rossa

radost Ferrari Testa Rossa 250. Bude urcité

‘vice verzi, tenhle klasik ale uchvati srdce

kazdého, nejen pravovérnych tiffosi.

Nejvic Ferraridnesasichrlijiny japonsky
vyrobce, Fujimi. Ferrari F40 v zadvodni verzi
rozsifil desitky stavebnic tohoto vyrobce,
které poji vasen.pro vozy z Maranella.

Koncem ledna na nas spadl z Teplic
prijemny severocesky smog v podobé
nékolika obtiskovych archd, jmenovité
Impreza WRC 2001 posadky Kuzaj/Lukas
z warsavské rally, Peugeot 206 WRC
z Rallye d’Antibes, posadka Kulig/Baran,
no a také Corolly Vency Pecha z prazského
rallysprintu 2006 a 2007. Méfitko? 1:24
a 1:43. Pro viechny trpélivé masochisty

ndm nade oblibend firma nabidla
také lepty na Xsaru WRC 1:24, takze
kdo se tryzni nad stavebnici od
Helleru, maze se nyni jesté Skrabat
plechem. A stacilo, aby uplynulo
par dnl a objevilo se avizo na dalsi
REJI MODEL obtisky, tentokrat
Fiat 131 Abarth z RAC Rally 1977.

Francouzsti Renaissance si zase
jednou vsimli, ze Vale Rossiho
vloni nebavilo pofdd prohravat
na motorce a nabidli nam
obtisky pro Ford Focus WRC 04
z Rally Monza 2007 (to je takovy
poutdk po italsku...) Auto je to

hezké, ale Ze bych musel mit kazdy

Focus... Zajimavé vypadaji i obtisky
na Peugeot 307 WRC francouze
Cuoga z letosSniho Monte, Carla.
Renaissance  vybrala  zajimavé
zbarveni.

Zatim jsme se moc nebavili -
o japonskych gigantech Hiro a S27.
Srdecni zachvaty ve mné vyvolava
predevsim Lotus 72C ze sezény 1970
od Model Factory Hiro. Jednou ho

‘musim mit, zatim tiSe Setfim a délam

prescasy... Stejny vyrobce inzeruje
na léto Ferrari 2007, samozfejmé
1:20. Vice o ném v tomto magazinu.

A jdeme do Brazilie. ACE models
mam néjaké doma, kvalita stavebnic
je spise typu Hard core, maji ale
zajimavé novinky. Ve formulovém

méfitku 1:20 je to Brabham BT 54,
Jordan EJ 14, Mlnardl 02, Toleman
TG 185.

V  breznu prfichazi - pilna
firma REJI MODEL s obtisky na
Audi Quattro A2 z Rally Monte Carlo
a z Rally San Remo 1982. Model
Factory Hiro pak kone¢né nabidlo
Full detail kit Ferrari F2002, takze
dal3i,,Sumak ve dvacitce”.



.~ Zanechme lascivnich  vtipd,
které  stejné nejsou  legracni
a upreme pozornost na Mazdu RX 7

= '-
..

z Le Mans 1981. Opét krasné auto,
vyrobcem v méfitku 1:24 je Profil24.

Nékdy béhem jara se zacalo
spekulovat o tom, ze jiz zminéna
firma  Renaissance se  chystd
vydat Ford Focus WRC 2008,
Citroéen C4 WRC a Ford Sierra
Cosworth ve verzi Q8 z Rally Monte
Carlo 199TFV pfipadé obou WRC se
objevili na webu fotky z pfipravy
prototypu, tak na tom asi néco bude,
kazdopadné, tahle auta v meéfitku
1:24 pGjdou hodné na odbyt. Néktefi
skeptici sice uz dnes pochybuji
o kvalité a vérnosti téchto stavebnic,
ale stejné si je nakonec zase koupi.

REJIMODEL strikes backav dubnu
nam predklada Forda Escort RS 1800
zRally Monte Carlo 1975. Auto hezké,
ktery veteran neni? Vice by o modelu
mélo zaznit nékde v femnych
hlubindch tohoto magazinu.

Ale hned vzapéti za Escortem
prisla hlavni pecka! Opét REJI MODEL
a transkit na na dvé verze (asfalt

IMPREZA WRC 07 - SWRT - RALLY PORTUGAL 2007
No.143 TRANSKIT SCALE 1:24

Polyuretanové doplfiky, fotoleply a obtisky pro plesta ové stavebnios Hasegawa
Resin parts, pl whed parts and decal for & tic ve

a 3otolina) Subaru Impreza WRC 2007.
Jako zdaklad pouzijete Imprezu 04 od
Hasegawy, Kdyz jsem drzel transkit v ruce,
velmi se mi libil.

Kdyz uz méli v REJ] MODEL modrou
metalizu i v polévce, pfidali ndm néjaké
konverzni materidly, napfiklad zadni
spoiler k Impreze 05/06, déle podvozek na
asfalt pro Imprezu 05 a samoziejmé sadu
leptd. Ze je vie v méfitku 1:24 asi nema
smysl pfipominat.

i Némecky Revell obcas potési néjakou
reinkarnaci Hasegawy, mé oko zalibné
spocinulo na prebalech krasnych aut
Sauber C9 a Porsche 956/962. Plyvodni

2 Sauber Mercedes C-9

_—_"—{ "

w2

majitel forem prida do party Mazdu 767B
Finish . Line -ve vlastni reedici. Posledni

pldnovanym vzkfidenym - LM
prototypem je Porsche 962 od
Tamiye... VSe samoziejmé 1:24

Tamiya, Tamiya, hmmm, to je
mi néjak povédomé... madm matny
dojem, ze je to né&jaka japonska
firma, co déla modely, uz dlouho ale
neméla zadnou novinku. Az v |été se

pry objevi supersport Nissan GT-R.
Stejny model ale chystd v méritku
1:24 také Fujimi a Aoshima. Taky
bych cekal, Ze se japonsti soudruzi
Iépe domluvi pfi vybéru typu.

Japonskym gigantem zatim téma

uzaviram, co se schumeli dale, o tom
se rozepisu v dalsim Cisle.

Petr Hromada




Recenze

Lotus 107

Lotus je tim s bohatou histériou ovenceny niekolkymi
jazdeckymi a konstruktérskymi titulmi, avsak rastice
naklady na prevadzku timu modernej F1 a nepritomnost
vodcovskej osobnosti, akou bol jej zakladatel
Colin Chapman, dohnalo spolo¢nost k zaniku. Jednym
z poslednych pokusov zvrdtit bohuzial neoddialitelny:
zanik hrdého timu bol Lotus 107B. Jazdecku dvojicu tvorili
Johny Herbert a Alex Zanardi, ktorym sa podarilo‘v roku
1993 vybojovat 12 bodov v pohdri konstruktérov. Johny
Herbert dokazal priviest Lotus 107B tri krat«do ciela na
Stvrtom mieste, ¢o boli posledné vyraznejSietispechy timu.
Aj napriek tomu, ze Alex Zanardi nedokézal nadviazat na
Uspechy svojho timového kolegu som si vybral prave
jeho monopost ako predlohu stavby. Japonsky=vyrobca
Tamiya, ktory v poslednej dobe obracia sVoju pozornost
inym smerom ako na F1, odviedol pomerne_slusnu
pracu. Krabi¢ka obsahuje vylisky, ktoré su cisté, takmer
bez Ziadnych pretokov a kvalitné pneumatiky. Jedinou
slabinou stavebnice su dekaly, ktoré na jednem z dvoch
arsikov obsahujuce loga sponzorov bielej farby, posobia
zazltnutym dojmom.

predchadzalo  zhromazdovanie

Samotnu  stavbu

fotodokumentacie. Tu bol trochu problém, pretoze auta
stredu $tartového pola neputaju taku pozornost fotografov
a zbieranie podkladov bolo naro¢né. Kedze som sa tymto
modelom pokusil o svoju prvu detailnu stavbu a auto
som chcel mat ,otvorené”, bol som nuteny sa obratit
s prosbou o podklady na skusenejsich kolegov modelarov.

Najvdcsej pomoci sa mi dostalo od Petra Hromadu
a Dalina Vyskovského, ktorym sa chcem tymto verejne
podakovat.

Po prestudovani knizky od Tamiye, ktoru vydal vyrobca
presne k tomuto typu auta, som mohol zahdjit
bezproblémovu stavbu. Zacal som motorom, ktory
ale stavebnica neponuka v kompletnej podobe. Ak sa
chcete priblizit co najviac realite, je potrebné okrem
Nastriekania, ¢o najpribliznejsich ocelovych odtiefiov
motor doplnit chybajucou kabeldZzou a hadi¢kami. V dobe,
ked' som realizoval stavbu Lotusu 107B som nemal Ziadne
sklsenosti ani znalosti o tom, ze droty , opletané hadice
arozne konektory, ktorymi si moderné autd vybavené
a.dalsie doplnky Vv mierke 1/20 su bezne dostupné na
trhu. -Spominané..doplnky som vyrobil svojpomocne
z/drétov réznych farieb a konektory som doslova vystrahal
s plastového odpadu.

Dalsim krokom bola sedacka a ak sa to tak da povedat
interiér kopytu. Sedacka ma predtvarované bezpec¢nostné
pasy, ktoré som odbrusil vitackou, pretmelil a nastriekal
surfacerom. Na vyrobu pasov som pouzil textil, ale bolo
treba hladat taky material, ktory na okrajoch drzi pokope.
Nanesenim dekélov s logom vyrobcu a doplnenim praciek
od REJI MODEL boli bezpecnostné pasy hotové. Tie som po
nastriekani sedacky matnou ¢ervenou umiestnil na svoje
miesto. UZ spominany ,interiér” kokpitu som okarbonoval
a jemne vylepsil konektormi a kdblami vlastnej vyroby.







Recenze

Kolesd F1 podobne ako aj v inych motor$portovych
sériach su okrem logd vyrobcu na pneumatikach a diskoch
oznacené réznymi znackami. U tohto typu Lotusu boli
pneumatiky oznacené Startovym cislom jazdca a Sipkou
oznacujucou smer pohybu. Zhotovil som si 3ablény
a oznacenia som nastriekal. Na pneumatikach v stavebnici
je v strednej casti behuna deliaca linka, ktord je nutné
odbrusit brusnym papierom. Disky kolies su dvojfarebné,

intervaloch, pocas ktorych som povrch dékladne lestil.
S pradcami na kapotdzi som stcastne finisoval aj s prednym
a zadnym kridlom, na ktoré som naniesol okrem dekélov
aj karbon.

Poslednym krokom bola podlaha a zavesy kolies, ktoré
na tomto Lotuse eSte neboli z karbonu na rozdiel od
dnesnych monopostov F1. Podlaha je nastriekana ¢iernou

ktoré som nastriekal hlinikom, potom vymaskoval
a pokracoval v striekani ciernou farbou. Nanesenim
dekalov boli kolesa hotové.

Pestrofarebny povrch kapotdze auta vyriesil japonsky
vyrobca nie najstastnejsim spésobom. Vacsia cast auta
je bielej farby v kombindcii s dekalmi. Diely k sebe licuju
perfektne a tmelenie v ich pripade nebolo potrebné.
Zacistil som len drobné deliace linky foriem a celd kapotaz
prestriekal bielim zdkladom Gunze. Doékladne prelesteny
povrch som nastriekal sprejom Tamiya TS-26 a po vyzreti
nasledovalo opat lestenie. Na takto pripraveny povrch som
naniesol prvé dekaly. Pracovalo sa s nimi perfektne, az na
spominany problém so zazltnutymi napismi. Nasavaci ko3
vzduchu za jazdcom je zelenej farby a na ten boli ur¢ené
dekaly, ktoré sa mali vyskladat na povrchu z niekolkych
kusov.TotorieSeniesaminepozdavaloataksomsarozhodol,
Ze tuto Cast kapotdze budem striekat. Pred vymaskovanim
povrchu, na ktorom su uz nanesené dekaly, odporicam
celok prelakovat, pretoze pri odstraneni maskovacej
pasky moze dojst ich poskodeniu. Dost podstatnu cast
kapotdZze som musel prekryt, preto som si pomohol
paskou a mikroténovym vreckom. Po namiedani zelenej
farby pozadovaného odtieriu som nastriekal nasavaci k63
niekolkymi jemnymi vrstvami, naniesol zostavajuce dekaly
a pripravil sa na zavere¢né lakovanie. Proces lakovania
som opakoval niekolko krat v urcitych casovych

lesklou farbou od Tamiye, ktort som pouzil ako zaklad pred
nanesenim karbénu od REJIMODEL. Hlinikovéa samolepiaca
félia je vhodna ako imitacia tepelnej izoldcie, ktord som
pred prilepenim na podlahu mierne nakr¢il, aby vyzerala
vierohodne, ale chcel by som upozornit, Zze na tento krok
mate iba jeden pokus. Pretoze pri nespravnom umiestneni
a naslednym odlepenim méze dojst k poskodeniu
predchadzajucej prace a karbénu.

Vsetky ¢astisadlinasvoje miesto perfektneaziaden vaznejsi
problém pri kompletizacii modelu sa neobjavil. Ja som sa
snazilLotus 107Btrochuozivitdoplnkamivpodobe podpier
kapotaZze a monitorom, ktory je umiestneny na monoposte
pred sediacim jazdcom sledujuci data telemetrie pri
testoch. Na podpery som pouzil medeny drot, ktory som
zlepil sekundovym lepidlom a nastriekal hlinikom Humbrol
a z plastovych dosti¢iek som vyrobil monitor, ktory som
ozivil vstupmi pre konektory a rukovatou v hornej casti.

Tento model Lotus 107B s tak komplikovanym
pestrofarebnym povrchom, nie je az tak narocny ako sa
zda. Aj ked nepatri medzi najatraktivnejSie autd F1 ako
skvosty inych timov, je to krasny kusok do vitriny, alebo
vhodny Ucastnik na modelarskych akciach.V dnesnej dobe
mam doma este jeden kus tohto auta, z ktorého pldnujem
stavat jeho nasledovnika Lotus 107C.

Lubomir Michalik
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SUBARU IMPREZA
WRC 04

Ve svétovém mistrovstvi v rally
se za posledni roky vystfidalo
Ale jen jedna jedind, jen jeden vz
se stal pro fanousky kultovni zélezitosti.
Subaru Impreza. Hodné lidi jezdi
v bézném zivoté s Focusy, Xsarami,
Fabiemi, ale kdo jezdi Imprezou je na
to patfi¢cné hrdy a tvrdi, ze jiné auto
uz nechce. Nemohu posoudit, sam
jsem si Imprezu vyzkousel jen jako
pasazér, ale akcelerace bézné civilni
verze je vskutku impozantni. Neni
divu, Ze po tomto typu opakované
sahaji predevsim oba nejvétsi japonsti

vyrobci modell, aby jej nabidli

v méfitku 1:24 svétovym modeldfdm. Jedna z variant,
Impreza WRC z Rally Mexico 2005, skoncila diky dovozci
na mém pracovnim stole.

Model jsem obdrzel na recenzi, takze jsem od zacatku
pocital s tim, Ze pfipadné Upravy nad ramec stavebnice
budou jen minimalni. Vlastné jsem po nich sahal pouze
v piipadé, Ze by neupravend pasaz pUsobila vyslovené
drazdiveé.

Kvalita zpracovani:

Kdyz otevrete krabicku, na jejimz vicku naleznete uzite¢nou
fotografii skute¢ného vozu v akci, najdete nékolik
nabitych rdmeckd, prehledny ndvod, gumové pneumatiky
a perfektni obtiskovy arsik firmy Cartograf. Pokud mam
hned od zac¢atku hodnotit, pak jakkoliv jsou dily kvalitné
vylisovany, tak ve srovnani tfeba s konkurencni Tamiyou
nebo tfeba s ceskym Eduardem jsou dily jemné, ale
viditeIné poskrabané. PomysInd stupnice kvality1 -5 bodu
se zastavuje i tak na nadprimérnych 3,5 bodech.

Shoda s predlohou:

Prvni dil, ktery kazdy asi vyjme z krabi¢ky bude nesporné
karoserie. Ta urcuje, nakolik je model podobny predloze,
ta urcuje vysledny efekt. Pfi porovnani s fotografii se zdda
celkem presnd, mizeme ji porovndvat i s verzi z roku 2004,
kterou nabizi zminéna Tamiya. Tady je patrny drobny rozdil,
ale kdo urci ktery model brat jako vzor? J& nemél moznost
béhat kolem tovarniho ,zadvodaku” s metrem, vykresy
nejsou, takze navrhuji kontumacni skore 4,5 bodu.

Interiér a detaily:

Tim patrné zacnete stavbu. Co vas cekd? Pokud jsem
porovnalstavebnicis dostupnymifotografickymipodklady,
nenasel jsem zasadni absenci néjakého dullezitého prvku.
Stéle se ale nemohu zbavit dojmu, ze na zpracovani detail{i
mi néco nesedi. V3echny detaily plsobi jednotlivé velmi

jednoduse, ovéem uzndvam, ze po sestaveni do celku
efekt neni Spatny. To se tyka jak vybaveni kokpitu, tak dild
podvozku. Snad jen ta ochranna klec na mne pUlsobi pfilis
subtilné. Celkové bych v této kategorii stavebnici pridélil
stale nadprlimérnych 3,5 bodu. A co jsem ,mimo soutéz”
s kokpitem proved| ja? Opravdu jsem se chtél drzet toho,
Ze stavim model hlavné z krabicky, proto jsem jen doplnil
nové pasy, na které jsme pouzil barvené lepty Eduard. Déle
jsem pres sitku nastfikal karbon na ¢ast ploch, dalsi karbon
jsem znézornil obtisky. Jinak stacilo jen barvou zvyraznit
prepinace, pfipadné pouzit opravdu bezchybné obtisky.

Minirecenze jako bonus:

Zminil jsem leptané pasy Sparco od firmy Eduard. Pouzil
jsem je poprvé a neubrdnim se nepopsat svlj nazor.
Takze: je fajn, ze za prodejni cenu dostanete kompletni
par. Je fajn, ze C&ast zndzoriujici popruh je jemné
rastrovana. A nakonec je fajn, ze vyrobce si pomérné pohral
s provedenim jednotlivych spon. Co je méné fajn? Jednak
to, ze plech se v tomto méfitku Spatné tvaruje tak, aby
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vysledek vypadal jako splyvajici tkanina.
Déle se nevyhnete pfi manipulaci s dilem
drobnym odérkam barevného potisku
a kovovy podklad na pasech opravdu
nema byt vidét. Nezbyvd nez opravovat.
A posledni vyhrada? Nevim podle jakého
typu jsou pdasy zpracované, ale urcité
ne podle béznych pdsd pouzivanych ve
vozech WRC. A bohuzel, v nabidce jsou
sice Sestibodové pasy rGznych znacek,
lisi se ale jen potiskem, samotny lept je
identicky.Teda panové! Amoje doporuceni:
jste—li Uplni za¢atecnici, pak pasy pouZzijte,
jisté budou vypadat Iépe nez pouhy obtisk.
Pokud jste pokrocily modeld¥, pak pouzijte
jen spony, popruhy zahodte a celé pasy si
konvertujte podle podkladd.

Zpét k stavebnici. Mame tu barveni
a obtisky:

Barveni samoziejmé v ramci recenze
hodnotit nemohu, snad jen feknu,
7ze jsou sice doporucené odstiny na
findlni provedeni, ale ja se drzel svych
osvédcenych sprejl Tamiya a model jsem
nastiikal odstinem TS-51 Mica Blue. Sice
se modra metaliza, typicka pro Imprezy rok
od roku jemné lisi, nejsem si ale jisty, zda
je to na modelu zndt. Po nastfikani jsem
aplikoval obtisky, které jsem uz nékolikrat
zminoval. Do tretice, jsou perfektni, dobfe
sedi na modelu, maji perfektni soutisk,
vyborné se aplikuji a kdyz uz je tfeba jim
trochu pomoci, zméknou po zmékcovacich
vodi¢kadch. Takze tady je volba jasng,
¢istych 5 bodu.

Vysledek:

Jednoduchy vypocet priméru bodl
v jednotlivych kategoriich dava 4,125
bodd z maximalnich 5. Tim je matematicky
vyjadiena vysoka kvalita stavebnice. Ale
abyste prece jen méli alespon trochu
nazornéjsi predstavu co vlastné dostanete
do ruky. Model jsem s minimalnimi
Upravami postavil s dlrazem na cistotu
provedeni, pouze jsem nad ramec proved|
vyraznou patinu, nebot plvodni vz
absolvoval néroc¢nou rally na 3otoliné.
Takto provedeny model jsem pak zkusmo
pfihlasii na MMCR 2006 v kategorii
Masters. Vyslednych 79 bod( bylo pro mne
prijemnym prekvapenim a necekanym
bonusem za stavbu recenzniho modelu.

Petr Hromada

za vzorek dékujeme firmé Mp” (



TatraT-148 AD 20

Vyrobce : ICAR
Méfitko : 1/87

Uspésnym slozenim odlévanych dild Ize ziskat
do sbirky model jefabu AD 20 na podvozku automobilu
Tatra T-148. NavodU a trikl jak na rezinové stavebnice
jiz bylo zvefejnéno nespocet, proto se omezim jen
na nejdUlezitéjsi upravy.

Kvalita odlitkd podle mého nazoru byla horsim pramérem.
Umérné tomu bylo na dilech i tmeleni a brouseni. Odlitky
kabiny a ramene jefdbu byly zna¢né deformované.
Rameno $lo podle postupu uvedeného v navodu vyrovnat
pfesné. S kabinou to bylo horsi. | po opakovanych
pokusech se nedafilo udrzet ji v pozadovaném tvaru.
Nakonec bylo treba odfiznout naraznik a nahradit jej
novym. Kabina nemd uspokojivé vyfeSeno usazeni
na ram, a proto je nutné pod motorovy kryt vlepit
prepazku ktera zajisti spravnou polohu. Doporucuji na
sucho slozit podvozek vcetné kol a prepazku zalepit
az po zkontrolovani celého kompletu. Vyhneme se tak
pozdé&jsimu utopeni kol v blatnicich. Upravu vyzaduje
i usazeni motoru na ram. Jsou tfi moznosti, zkratit
motor, vyfrézovat tunel do Cela interiéru kabiny a nebo
motor nepouzit. To ale nedoporucuji. Prazdny motorovy
prostor neplsobi vérohodné. Nosna roura a polonapravy
jsou pfipravené pro pouziti kovovych osi¢ek. Reseni
pohodlné, ale nemodelové. Proto jsem polonapravy
vyménil za odvrtané profily Evergreen a kola osadil ¢epy.
Cep poslouzil také pro uchyceni do vrtacky. Bylo nutné
odsoustruzit ¢ast zalitého bubnu. U jefabové nastavby
bylo tfeba slicovat kabinu s podlahou a vyrobit ¢epy pro
hydrauliku. Zbytek stavby se obesel bez zaludnosti a nesl
se v duchu doplriovani detaill podle fotek a prospektt.

Vétsina jefabl opoustéla vyrobni linky v jednobarevném
provedeni. J& jsem si vybral trochu pestrejsi stroj,
na kterém se jiz podepsal zub ¢asu a ruka majitele.
S obtisky problémy nebyly, pouze 3rafovani bylo treba
nejprve upravit na pozadovany rozmér. Patina - pigmenty
Star Dust + olej, opét dle jiz zminovanych metod.
Posledni Upravou bylo nové zaskleni kabiny jefabové
nastavby.

Model jsem mél v umyslu posadit na silnici tfeti tfidy.
Zakladni tvar podlozky je vyfrézovan z bukového dreva.
Naimitaciasfaltu jsem pouzil hlinikovy prasek rozmichany
s Herkulesem. Okolni terén je vytvarovan za pomoci
modelovaci hmoty Noch. Patniky jsou vyfrézované
z ndlitkd a lana smotana z médénych dratkd. Posouzeni
zda se zamér povedl jiZ necham na ¢tendfich.

Petr Horosko
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BMW 507 Cabrio
bavorska kraska

Nemecky vyrobca Revell
zndmy svojou Sirokou ponukou
automobilov v mierke 1/24 uviedol
v roku 2000 ako novinku na trh
BMW 507 Cabrio. Neprakticka
krabicka, ktord je typicka pre Revell,
obsahuje niekolko ramcekov nie
prave najcistejsie odstreknutych
dielov  nadherne  tvarovaného
auta. Inspiraciou pri stavbe mi bol
automobil, ktory som nasiel slusne
nafoteny v knihdch z vlastnej
kniznice. Névod v  stavebnici
som prestudoval, ale prizndm sa,
nepostupoval som podla neho,

pretoze ako som spominal, nie prilis
kvalitné diely stavebnice si vyziadali Uplne iny postup.
Zlepenie a vytmelenie karosérie bol prvy krok, po ktorom
som sa venoval ladeniu dokonale hladkého povrchu, Ten
si vyziadal niekolko okruhov striekania Suffacerom 1200
od Gunze s naslednym prebrusenim. Vyrobca @dporuca
dve moznosti farieb karosérie a to striebornu @ bielu, ale
mne sa nepdcila ani jedna. Moja predloha na fotografiach
bola v krdsnom ciernom prevedeni, ktord mi hned' padla
do oka. BMW som teda nastriekal ciernou X-1 (Tamiya)
niekolkymi vrstvami a nechal dostato¢ne dlho vyzriet.
Pocas prace na karosérii som sa venoval aj podvozku, na
ktorom som pretmelil stopy po vyhadzovacoch a prebrusil
deliace linky od foriem. Podvozok som potom nastriekal
Surfacerom a nésledne Ciernou X-1.

Celohlinikovy vidlicovy osemvalec V8 so zdvihovym
objemom 3 168cm?® s dvoma ventilmi na kazdy valec
a mechanicka stvorstupnova prevodovka, boli vyrobcom
v stavebnici celkom dobre zndzornené. Nastriekal som ich
lestitelnymi pastami Agama réznych kovovych odtierioy,
ktoré som neskor vylestil. S vysledkom som bol spokojny,
preto_ som ich pouzil aj na vyfukové potrubie a ostatné
kovové diely auta.

Nepozdavali sa mi zavesy kolies a to hlavne v prednej
Casti.'Musel som upravit zavesné ramenda, mierne som
doladil Spiralové pruziny a aj teleskopické timice.Beztychto
Uprav by vyzeralo auto ako motorovy ¢In v akcii. Myslim, ze
tento problém je u modelov firmy Revell beznym javom,

preto som sa nad tym ani moc

nepozastavil.

Dalsim  krokom  bol
interiér, ktory som znazornil
v koZzenom prevedeni. Zacal
som sedackami, pretoze tie
su z dvoch kusov, takze po
zlepeni ich bolo treba tmelit.
Zacistil som vietky diely
a nastriekal bielym zakladom
Gunze Base White. Aby
sedacky vyzerali vierohodne
a opotrebene tak som do
vsetkychpreliaceninnastriekal
Cierne linky matnou XF-1.
Na to vsetko prisiel nastrek
Red Brown XF-64 a mierne
rozleStenie dodalo sedackdam
spravny efekt opotrebovanej
koze. Ten isty postup som
aplikoval aj na tapacirung
dveri a palubna dosku. Horsie
to bolo s rychlostnou pakou,
ktord bola nepouzitelnd
a vyrobenie novej bolo
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nutnostou. Podlaha je nastriekand XF-60 Dark Yellow
a po vymalovani zostavajucich drobnosti som cely interiér
poskladal dohromady.

Stavebnica ponuka verziu karosérie s flexibilnou
strechou, ktord navrhol nemecky aristokrat gréf Albrecht

Goertz. V pripade strechy
je moznost sa rozhodnut
z dvoch variant. Jedna je
s roztiahnutou a druhd so
zloZzenou, pre ktord som sa
rozhodolnamojombavoraku.
Chybalo mi dokoncit wuz
len zopar malickosti, ako
napriklad  zadné  svetla
a smerovky, ktoré som natrel
transparentnymi farbami
X-26 a X-27 a tesnenie
na rame celného skla
matnou Ciernou.  Arsik
dekdlov obsahoval znaky
BMW a niekolko druhov
pozndvacich znaciek.

Po skompletovani
vietkych dielov som sa
trochu potrapil pri nasadeni
karosérie na podvozok, ale
nakoniec to vsetko do seba
zapadlo.

Na zaver mobzem
skonstatovat, Ze moja

skusenost so stavebnicou Revell aj napriek mensim
problémom bola celkom prijemna. Nedosahovala sice
kvality japonského vyrobcu Tamiya, ale ak ¢lovek chce,
dad sa z nej postavit slusny model nddherného auta, akym

BMW 507 Cabrio urcite je.

Lubomir Michalik
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Ptedstavujeme
Jméno: Lubomir Michalik
Nick: master
Bydlisté: Partizanske/SK

Vék: 33 - ked tak na to teraz pozeram,

neviem ked stavim vsetky tie modely
¢o mam do%ré chcem e§t3‘*k.upif. _

-

Rodinny stav: poslusny manzel domaci,
vykondvajuci vely . nadriadenej .
manzelky. 1
e
atel'a svina — asporn tak 3

mi nadavaju zamestnanci
"-‘_‘ \
- Jaké avin rn - 1:20
-1‘Iw “ ech iky
. » - 4
a nezaujimavych ma riklac
Renault, McLaren... a 0
rb Stadia,zebudemsosvojoup ’
otom zac| avat tie je

o~

j et

, V ktorych absolvova U j S
kariéru KRAL Formule 1 a najlepsi jezdec 5 |
vsetkych Cias — Michael Schumacher. y t‘

ak dlouho stavi

sa pokusam zhr f
bena mode rma: Je mi . ’

-umﬁ# sal postavit er'ﬁﬂ

okolvek, zale: nato olko ¢asu
hce ¢lové ovat.

ely: Stavat mo’djy
u 2005

W

vétsi Gspéchy: 1. misto Ceska T '
febova - Vehikl 2007, 1. misto
Praha - Modelménia’_ZOO7, 3. misto Bratislava — Plastikova zima 2007, 3. misto Nitra 2007.

Mandiwﬁ’s‘;ortuﬁak toto je sprosté otazka. Oblubeného jednotlivca uz nemam, protoze ten, ktor
si momentalne uziva déchodok (M. Schumacher). Ale zo znaciek je to samozrejme FERRARI.

Nemodelaiské zajmy: Trochu sa pokusam s kapelou tvorit rambajs — mame za sebou nejaké'feﬁ'lonahrévky! Momentalne

mame pauzuy, ale v lete to planujeme opat nastartovat. .

Oblibena hudba: Ako starsia osoba, ktord uz asi tazko niekto prevychova, som mladost travil poétvanim Death &talu,
¢o mi zostalo az do dnes.

Oblibeny film: Pred TV netravim vela ¢asu, ale ked uz sa to stane tak sledujem F1. Vdaka perfektnému kamosovi mam
slusny archiv s pretekmi F1. A ¢o sa tyka filmov, mam rad ¢esku tvorbu.

Oblibena knizka: V3etko ¢o sa tyka F1

Obligatni otazka — Co rad jim a piju: V jedle priebercivy nie som, takze zjem v3etko — nakonec je to na mne aj vidiet
a obcas si ddm nejaké to pivecko.
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Pohled za hranice

- Seweryn Weinert (Polsko)

Lancia Delta #4 Auriol/Occelli — Rallye Monte Carlo 1992
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Uvod :

Tazko sa porovnava nieco, ¢o je neporovnatelné, ale pokusim sa takpovediac o nemozné. Ciefom porovnavania bude
Ferrari D50 od dvoch vyrobcov. Jednym je japonské MODEL FACTORY HIRO (budem pouzivat skratku MFH) a druhym
Ceské REJI MODEL.

Povod Ferrari D50 je treba hladat u talianskej znacky Lancia, ktord sa po smrti Alberta Ascariho stiahla z F1. Hovori sa
o tom, ze model D50 zdedilo Ferrari od Lancie po natlaku talianskej vlady — ¢o je na tom pravdy sa asi nikdy nedozvieme.
Jedno je ale isté, islo o rychle a krdsne auto nezvycajného tvaru, nabité revolu¢nymi myslienkami schopné vitazit. Za
volant sa posadil Juan Manuel Fangio, ktory sa s modelom D50 stal v roku 1956 majstrom sveta.

Po drobnom oboznameni sa s histériou, mézeme prejst k porovnavaniu modelov.

Mierka :

Pred ndkupom modelu Ferrari D50 je podstatné si premysliet, ktora varianta je pre vas zaujimavejsia.

Kazdy vyrobca ponuka int mierku — MFH 1:20 a REJI MODEL 1:24. Niekto si povie, ze to nemoze byt az taky velky rozdiel,
ale zial dno. Ja mam doma obe stavebnice a pri porovnani velkosti dielov je citit rozdiel. Model od REJI MODEL som si
kupil v mojich rannych modeldrskych zaciatkoch, kedy som nepovaZoval rozdiel v mierke za podstatny. Dnes je to pre
mna dost podstatné, pretoze casom som dospel k tomu, Ze sa budem venovat len modelom 1/20, preto som si zadovazil
aj stavebnicu od MFH. Z méjho pohladu je teda zaujimavejsie MFH, takZe bod pre Japoncov.




Kvalita a detaily :

Zacnem s japonskym MFH. Oznacenie Full detail kit na krabic¢ke presne vystihuje jej obsah. Vsetky diely okrem kolies su
odliate z bieleho kovu, ¢o pre mnohych asi nebude najlakavejsie. Jedna z nevyhod pouzitého materialu je, Ze niektoré diely,
hlavne tie vacsie st ohnuté proti svojmu tvaru aj napriek perfektnému baleniu. Okrem nadherne tvarovanej karosérie je
model vybaveny aj pomerne slusne zndzornenym trubkovym rdmom, na ktorom bolo skuto¢né auto postavené.

Motor, prevodovka, vyfukové potrubie a dalsia drobotina zbalena v jednom sa¢ku dd trochu viac zabrat, pokial ju vycistite
od pretokov a vytmelite nerovnosti.

Stavebnica obsahuje tri sady plechoy, v ktorych najdete okrem listovych pruzin aj vyplet kolies, vnutornu ¢ast volantu
sietky chladicov a mnoho dalSich dielov.

A N
aia ]

Réafiky kolies su sustruzené a doplnené gumovymi
pneumatikami, ktoré maju perfektne zndzorneny dezén.

Stavebnica, ktord mam doma predstavuje vitazné auto
z GP Nemecka, na ktorej bol pouzity predizeny predok
a ten bol farebne odliSeny od ostatnej ¢asti karosérie a to
riesil vyrobca dekalmi (Cartograf), ktoré obsahuju znaky
Ferrari, Startové cisla a imitaciu,,budikov”.

V krabicke najdete perfektne ilustrovany farebny ndavod,
v ktorom vyrobca okrem postupu prace upozornuje na
pouzitie farebnych odtienov pri striekani dielov. Navod
odporuca pouzit farby Gunze, ale pri dnesnej ponuke farieb
na trhu je mozné tuto moznost vynechat.

REJIMODEL pouzil na vyrobu stavebnice resin, zktorého je odliate takmer vietko, okrem pneumatik a zopar dielov z plechu.
Resinové odliatky su cisté bez bubliniek, aj ked'v mensom pocte, ako u MFH, pretoze v tomto pripade nejde o Full detail
kit. Stavebnica neobsahuje motor ani dalSie vnutornosti a ostatné diely su dost zjednodusené. Rafiky kolies su odliate
spolu so zndzornenym vypletom, ¢o nepovazujem za najstastnejsie rieSenie.V dnesnej dobe REJI MODEL ponuka na trhu
doplnkovu sadu kolies k stavebniciam dut tohto obdobia, ktora obsahuje gumové pneumatiky, fotolepty s vypletom kolies
a resinové rafiky s nabojmi kolies. Ak stavebnicu Ferrari D50 od REJI MODEL vlastnite, alebo si ju zadovazite odporic¢am
tuto sadu zakupit. Auto bude vyzerat vierohodnejsie.

Okrem karosérie, ktora je rozdelena na Styri Casti a rafikov kolies, ndjdete v krabicke, sedacku, jednoduché prevedenie
listovych pruzin a zavesy kolies, ktoré ale neodporuc¢am pouzit, okrem dielov z plechu. Tu by som radsej pouzil fantaziu na
ich vyrobu z ndhradnych materialov. Fotolepty obsahuju aj pedaly a vnutornu cast volantu, ktory je v krabicke aj s resinu.

Dekaly, ktoré vyrobca ponuka, obsahuju znaky Ferrari a Startové cisla. Tu je moznost si vybrat, z ktorych pretekov chcete
auto postavit, pretoze v tomto obdobi sa auta az tak nemenili, ale Startové ¢isla ano, preto ich REJI MODEL ponuka vo
vacsom mnozstve.

Navod je jednoduchy, ako aj samotna stavebnica, aj napriek tomu, Ze vyrobca v fiom pise, ze ide o stavebnicu pre
pokrocilych modelarov.

Tato ¢ast hodnotenia je tazka, su to dve neporovnatelné stavebnice, ktoré porovnat nie je mozné. Obe stavebnice maju
viac kladov, ako zaporov, preto ddvam bod obom.
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Balenie:

Ak si chce niektory vyrobca zobrat priklad, ako balit stavebnice, tak je to od MFH. Krabicka je z kvalitného lesklého kartonu
Cervenej farby potla¢ena znakmi Ferrari a ndkresom auta, ktord je vystlata ciernym molitanom. Diely su dokladne zabalené
v protinarazovych féliach a najjemnejsie casti su v plastovej krabicke.

REJI MODEL je na tom podstatne horsie, ich krabicka je z matného bieleho karténu, na ktorej je nalepeny obrazok ich
postaveného modelu. Krabi¢ka by mohla byt aj mensia, na tak nizky pocet dielov zabaleny v igelitovych vreckach, vyzera
dost prazdne.

Preto ddvam bod opat MFH.
Cena:

Tak ako u kvality a balenia oboch stavebnic je rozdiel aj v cene. MFH si za svoj Full detail kit v perfektnom baleni dalo
poriadne zaplatit. Jeho cena sa pohybuje zhruba okolo 4 650 Sk, k comu treba pripocitat balné a postovné, pretoze tato
stavebnica sa v nasich koncinach bezne kupit neda. Iné je to u Ferrari D50 od REJI MODEL. Nepamdtam si presne, ale
urcite nebudem daleko od pravdy, Ze za ich vyrobok som zaplatil priblizne 1 950 K& Neviem ¢i maju tuto stavebnicu este
v ponuke, ale ich vyrobky sa daju kupit aj priamo na modeldrskych akcidch ¢o povazujem za urcitd vyhodu oproti MFH.
V tejto konfrontacii by som teda dal bod REJI MODEL.

Zhrnutie :
Ako som pisal uz na zaciatku, porovnanie modelov od MFH a REJI MODEL je tazko porovnatelné.

Hlavnym rozdielom je, Ze japonska stavebnica je Full detail kit a tym ma z méjho pohladu na vrch. Z bodového hladiska
to vyslo taktiez lepsie pre MFH (3:2), ale to je len moj Usudok, ktory nemusi byt z vasho pohladu objektivny. Chalani od
REJI MODEL maju u mna za to, Ze sa vobec pustili do nie¢oho takéhoto velky obdiv aj ked mierka 1:24 z pohladu modeléra
zameraného na mierku 1:20 tak povediac uz nezaujimava. ZaleZi na kazdom z Vas, pre ktord moznost sa rozhodnete. Ci dat
prednost cene a jednoduchosti, alebo uprednostnite detailné prevedenie v kralovskej mierke F1 - 1:20.

Lubomir Michalik

Rozmery | Dimension

Fadpi koless / Rear wheeh - 10 1 8 mm
3 whiexls - 19 % 8 mm

i el Srakla |
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Stavebnice: DAF XF 105
Vyrobce: Italeri

Méritko: 1:24
Katalogové cislo: 3842
Pocet dilGi: necelych 200

Rok vydani: 2008

Uvod:

Letodni novinka firmy Italeri se da
nazvat jakkoli, jen ne horkou. Pro¢?
Italové se v oboru kamionovych
stavebnic chovaji uz nékolik let
stejné a tak lze mnohé predvidat.
A stavebnice modelu XF 105 viechny
predpoklady splnila takika do puntiku.
Bohuzel.

Trh se stavebnicemi kamiond je
od téch dalSich modeldfskych
(letadla, bojova technika) diametralné
odlisny. Mnohym to tak nepfijde
a proto si na Uvod pfiznejme zakladni
fakta:

— ¢im starsi stavebnice, tim je kvalitnéjsi
a zZddanéjsi, velky zdjem je o reedice
stavebnic z let cca. 1985 - 1995

- ¢&im je stavebnice novéjsi, tim méné
je vérnd své predloze, nebot, ve snaze
usetfit, jsou v novych stavebnicich
vyuZzivdny dily stavebnic predchozich

- rocni pocet novych stavebnic
uvedenych na trh: max. 2

- velkou cdst aktudini nabidky tvori
nékolik notoricky zndmych kitu, které
se opakované vraci na trh s ¢im ddl
nesmysinéjsimi obtisky, které jsou viak
to jediné, co je vzdjemné odlisuje

— doplnky (resin, lepty, obtisky) se do CR
nedovdZi, veskeré ndkupy probihaji pres
internet.

O predloze:

Model XF 105 je aktudlni vlajkovou
lodi pro mezinarodni kamionovou
dopravu ze staje holandského vyrobce
nakladnich vozidel DAF (zkratka DAF
vzniklave30.letech 20.stolzplvodniho

DAF XF 105

No 3842 7.

1:24 5.

nazvu Van Doorne’s Aanhangwagen
Fabriek). 105ka, predstavena v roce
2006, jde ve 3lépgjich svych dobre
zavedenych predchlidcl, modell
DAF 95 (prelom 80. a 90. let),
DAF 95 XF (1998), DAF XF (2001),
které byly vzdy znamé jako robustni
a spolehlivd vozidla pro silni¢ni
nakladni dopravu, vyuzivajici
osvédcenou konstrukci a zfikajici se
modernich  technickych  vystielkd.
Zatimco napfiklad Mercedes byl vzdy
zndmy pro svoji nad¢asovost zejména
v elektronickych systémech, inzenyfi
v DAFu si na zavedeni nejmodernéjsich
vymozenosti pockali vzdy az do
okamziku, kdy si byli jejich ucelem
a spolehlivosti zcela jisti. Soucasny
model 105XF predstavuje aktudlni
evropskou $picku dalkovych kamion0.
Je vyrabén v nepfeberném mnozstvi
podvozkovych konfiguraci (od 4x2 az
po 8x4) v kombinaci s preplhiovanym
vznétovym fadovym S3estivalcovym
motorem o objemu 12,9 litru ve
vykonovém rozmezi 300 - 375 kW
a 16-ti stupfiovou manualni ¢i 12-ti
nebo 16-ti stuprfovou automatickou
prevodovkou s tfremi variantami
kabin - dlouha nizka, Space Cab
a Super Space Cab (ve stavebnici).
Vice informaci o predloze je k dispozici

na webu www.daf.com a to vcéetné
vykrestd jednotlivych podvozkovych
variant (sekce Bodybuilders info).

O stavebnici:

Stavebnice DAF XF 105 vychazi
z plvodni stavebnice firmy Italeri
DAF 95XF (kat. ¢. 3807), resp. novéjsi
DAF XF (3834), které se objevovaly
na trhu postupné tak, jak DAF
modernizoval sv{ij vyrobni program.

Praplvodni  stavebnice  pfinesla
do kamionového modelafstvi néco
do té doby neslychaného, a bohuzel
nechténého, a tim bylo drastické
zjednoduseni  provedeni  celého
modelu, které mélo podnitit upadajici
zdjem o stavebnice nakladnich
automobilimensiminarokynastavbua
snizenou cenou. Bohuzel cena tzv. new
concept stavebnic je dnes srovnatelna
se béznymi stavebnicemi a drastické
snizeni poc¢tu dilll se stalo trnem
v oku velké casti modelarské
populace, na jejichz nazory, bohuzel,
Italeri pfiliS neslysi. Pro new concept
stavebnici je typické, Ze ztvarnéni
zakladnihordmuvozidlajezredukovédno
tak, aby mohlo byt provedeno jako
jeden dil (namisto radové dvaceti
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v plvodnich stavebnicich), pricemz
vérnost origindlu musela na mnoha
mistech ustoupit technologii vyroby
a ve srovnani s klasickymi kity
stavebnice pozbyla motoruajakychkoli

__

detailll motorového prostoru, nebot
kabina vozu je u new concept modelu
napevno usazena na podvozku bez
moznosti jejiho sklapéni.

Zkratka a dobfe, pro mazaky to byl Sok
se kterym se smituji dodnes. Faktem
ale je, ze doba stavby novych model(
byla podstatné zkracena a ne viechny
ustupky méli zasadni vliv na snizeni
kvality model(. Pfiznejme si, kolik z nas
vénovalo tolik pé¢e motoru a jeho
detaildm jen proto, aby na soutézi
zlstaly skryty pod kabinou?

Pokud se tedy smifime
se  zjednoduSenym  provedenim
stavebnice, které je zcela evidentni ve
srovnanisestavebnicemizpredchozich
let, je zde jesté jedna véc se kterou
je nutné se smifit. Skute¢né vozy
95 XF — XF a XF 105 jsou si podobné.
Stavebnice 3807, 3834 a 3842 jsou si
vsak podobnégjsi vice nez je zdravo.
Pokud si odmyslime rozdilnost

nejdllezitéjSich agregdtl - motora
a prevodovek - jejichz detaily jsou
ve stavebnice i pfi dobré vili pouze

lehce naznaceny, stale zbyva mnoho
dild, které pochazeji z pUvodni
stavebnice (a skute¢nému modelu 95
XF pochopitelné odpovidaji), oviem
jsou jiz na mile vzdalené tomu, jak
odpovidajicidilyvypadajinapozdéjsich
modelech. Zcela nezménény je
napriklad interiér, zejména podlaha
a vyplné dvefi, témér identicky je také
ram vozu, ktery nerespektuje zménéné
uspofadani jeho jednotlivych soucasti.
Zkratka to, na ¢em Slo usetrit, Italové
zanedbali a zasadni péci vénovali
zméné exteriéru vozidla, ktera je pro
neznalé divaky i modelafe, kterych
je vétdina, zdsadni. Zvenku tak bude
hotovy model vypadat jako XF 105,
ale v interiéru kabiny ani na podvozku
vozidla nehledejte zazraky.

Kvalita wvyliski a jejich detaild
je vzhledem ke stafi stavebnice
pochopitelné na dobré drovni. Zadné
otfepy, zadné propadliny, vse je
pomérné dobfe promysleno a stavba
neskytda zadnd uskali. Necekda Vas
zadné slozité licovani nebo hlidani
geometrie. Dily do sebe zapadaji dobfe
pomoci systému cepU, otvorl a drazek,
tady neni co vytknout. To plati ovsem
jen do té doby, nez vedle sebe polozite
ramecek s dily DAFu a néjakého
moderniho obrnénce, tfeba od
Dragona. Zde je opét jasné vidét co je
»mainstreamova“ stavebnice ukazujici
dnesnitechnologické moznosti vyroby
plastovych stavebnic a co je spiSe jen
okrajova zélezitost, na jejiz vyvoj neni
tfeba vénovat tolik prostredkd, jako na
bojovou techniku nebo létajici aparaty.
Jejasné, Ze kdyby ,se chtélo”, mohly by
dily stavebnice obsahovat mnohem
vice detailll, coz plati predevsim
o podvozku, kde neni nouze o vielijaké
Srouby a hejblatka. Na druhou stranu je
nutné si pfiznat, ze v umirajicim oboru
stavebnic  nakladnich automobild
neni stavebnice XF 105 Z4dnd
prohra. Dily kabiny jsou cisté, rovné,
c¢iré dily prikladné, pneumatiky ze
skutec¢né gumy velmi redIné vyhlizejici
a vysledny model bezpochyby vypada

jakoskute¢ny kamion.Chybyvinteriéru
nejsou tak zasadni, zvlasté pak pokud
¢lovék stavi model s nadhledem.
VypIné dveli nejsou prakticky vidét,
pfistrojovd deska na tom neni zase
tak 3Spatné a motorovy tunel Ize
lehce snizit a ru¢ni brzdu presunout
z podlahy na pfistrojovou desku.
Na rdmu je pak ku prospéchu véci
predevsim doplnéni spodni ¢asti ramu
tak, aby tvoril skute¢ny U-profil, coz
Ize udélat pomérné snadno pomoci
prouzk( plastiku a v pfipadé zajmu
i premisténi schranky s bateriemi
a tlumice vyfuku na stranu spolujezdce
a naopak palivové nadrze na stranu
fidi¢ce. Detaily motorového prostoru
aprevodovky jsou diky kapotazi natolik
skryté, Ze neni tfeba se jimi zabyvat.

Opravdovou vyzvou je pro modelafe
velikost modelu, respektive plocha
kabiny a kapotaze. Jiz z prvniho
pohledu do krabice je patrné, ze
povrchova Uprava kabiny nebude nic
snadného, zvlasté pokud vlastnite
stiikaci pistoli s mensim pridmeérem
tryskynezje 0,3 mm.Velké rovné panely

kabiny i spoilerd doslova vybizeji
modelare k tvorbé pestrych barevnych
kombinaci, o které neni v praxi zadna
nouze a na internetu je k dispozici
dostatek fotografii skute¢nych vozidel.
Vérim proto, ze vétsina kupujicich se
vyvaruje pouziti infantilnich obtiskU
sle¢ny v bikinach, nebot kromé obtisku
pristrojové desky a stfibrnych pruhti na
horni ¢ast kabiny, které vérné kopiruji
skutecné zbarveni, je zminéna sle¢na
stejné jako sada SPZ nékolika statd,
které jsou z nepochopitelného diivodu
viditeIné mensi, nez by mély v méritku



1:24 byt absolutné k nicemu, a najde
si vlastni barevné schéma skutec¢ného
vozidla a nebo si za pomoci obtisk{ od
vyrobcl doplnkl vytvofi své vlastni.

Jste-li zvykli, Ze se stavebnice zcela
podoba predloze a k absolutni vérnosti
origindlu stac¢i nékolik malo upray,
pfipravte se na urputny zdpas s ltalskou
ignoranci, stahnéte si z netu vykresy
skute¢cného auta, nakupte hodné
profild a pfipravte se na pUl roku tézké

Pohled do krabicky

dfiny. Jste-li hravi, umite se povznést
nad drobné nedostatky a smifite se
s absenci motoru a moznosti sklopit
kabinu, ¢ekd vas prijemnd prace na
jejimz konci na vas ¢eka model, ktery
Ize nékolika jednoduchymi Upravami
snadno dovést i do stadia soutézniho
modelu. Vitrindk jako vino z této
stavebnice postavite za mésic a jesté
Vam zbude dost casu na rodinu
i kamarady.

Franta Voprsdlek

I Stavebnice: Prost AP 04 I

Vyrobce: STUDIO 27
Méritko: 1:20

O cojde?

Jde o multimedialni kit. Asi by pravé
tento typ nebyl ni¢im zajimavy, nebyt
toho, ze pravé natomto voze debutoval
ve svété Formule 1 jediny Cech,
Tomas Enge. Bohuzel premiéra nebyla
natolik osIniva, aby jej v této vybrané
spolec¢nosti udrzela. Bohuzel podruhé,
pravé tento vlz neni predlohou
pro popisovanou stavebnici. Podle
katalogu byla verze z konce sezény
rovnéz v nabidce, oviem tu se mi jiz
nepovedlo sehnat, ¢ekd mne tedy
konverze. Kazdy asi chdpe, ze pravé
vUz z GP Itdlie hodlam stavét.

Ve stavebnici najdete resinovy odlitek
trupu vozu, ktery ale detaily pfilis
neoplyva. Smutna je predevsim

absence otvoru v airboxu( ,kominu®).
Obtisky pro potifeby vozu Tomase
Engeho bude nutné ponékud
doplnit, dalsi dily jsou odlity vétsinou
z bilého kovu. Samoziejmosti jsou
gumové pneumatiky, disky kol jsou
soustruzené.

Jak se to bude stavét?

Jsou dvé moznosti: bud' se pustite do
zakladniverze a postavite napfiklad viz
legendyF1JeanaAlesihozMonacké GP
nebo budete model konvertovat.
V prvnim pfipadé pocitejte, Ze budete
muset byt pokrocilymi modeldfi. Prace
s bilym kovem neni bez komplikaci,
byt se jedna trochu o psychologickou
zalezitost. Odlitek vypada totiz
na prvni pohled podivné, kdyz na néj
ale nanesete minimalné zakladovku,
zjistite, ze je relativné cisté odlity.
Pocitejte také, Ze na trupu bude nutno
trochu (hodné) brousit, lestit a tmelit.
Co se tyka druhé varianty, tou je
prestavba na viz Tomase Engeho. Tady
se uzjednd o Ukol pro opravdu zkusené
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a otrlé jedince. Musite jednak sehnat
nékoho, kdo Vam namaluje obtisky
avytiskne je na ALPS tiskdrné, jednak je
nutna relativné komplikovana Uprava
aerodynamickych prvkd na zadi.Tedy
abych byl presny, Upravy nejsou az tak
komplikované, slozity je spise sam tvar
aerodynamickych ploch.

Kde a za kolik to sezenu?

Dnes uz model sezenete tézko. Pri
troSe Stésti jesté tak na e-shopu
www.mediamixhobby.com. Cena neni
rozhodné nizkad. Popravdé se mi ji
ani nechce prozrazovat. Jinak ma asi
vétsina z vas smUllu, model neni dnes
mezi nejdostupné;jsimi.

Stoji to za to?

Asi takhle. Kdo neni Cech, nebo skalni
fanda Tomase Engeho, asi by do tohoto
modelu penize nevrazil. Koho se tyka
druhad varianta, pujde do toho, kdyz tu
moznost bude mit.

Petr Hromada



Pohled do krabicky

Stavebnice: Ferrari F2007 Japan GP
Vyrobce: MODEL FACTORY HIRO
Méfitko: 1/20

O coide?

Ako sa stalo v poslednej dobe
zvykom, firma MODEL FACTORY HIRO
produkuje jedno Ferrari za druhym,
¢omu som ja osobne nesmierne rad.
Ich pozornosti neuslo ani auto majstra
sveta Kimiho Raikkonena z roku
2007 - Ferrari F2007.

Prva a asi najvaznejsia slabina (ak sa
to tak dad nazvat), ktord by som
chcel vyrobcovi vytknut je, Ze nejde
0 super—detailnd stavebnicu, ako je
u MFH zvykom. Krabi¢ka obsahuje
iba ,telo” auta a vonkajsie diely
F2007, plus doplnky, takze stavebnica
bez pritomnosti motora. Rezinova
karoséria je Cisto odliata, ktora kvalitou
prekondva aj vylisky niektorych
velkych  modeldrskych  vyrobcov.
Trochu nepochopitelnd je pre mna
volba materidlu(biely kov), ktory
u Hira pouzili na drobné diely, ako su
napriklad predné azadné kridla, zavesy
kolies a dalsie aerodynamické diely.

Verzia z GP Japonska obsahuje
pneumatiky s dezénom do dazda,
ktoré su viac menej rarita u modelov
F1.Sustruzené disky kolies su ozdobou
stavebnice a s pneumatikami, na
ktorych je logo Brigestone Potenza
vyzeraju fantasticky.

V krabicke sa nachadza planzeta
s plechovymi dielmi, ktoré by z rezinu,

alebo bieleho kovu vyzerali
pre svoju hrubku a jemnost
neredlne.  Pribalené su
aj bezpecnostné  pasy
s prackami, ktoré su
Standardnym  vybavenim
stavebnic MFH.

U dekalov, ktoré pribalil

vyrobca do krabi¢cky je problém
ten, Ze neobsahuju vsetko, ¢o sa na
F2007 nachadzalo pocas velkej ceny
Japonska. Bonusom stavebnice je
cervena farba od Finisher’s, ktord ma
totozny odtien s Ferrari z konca sezény
2007.

Ako sa to bude stavat?

Stavebnica je vybavend pekne
ilustrovanym navodom, ktory je
v rodnej reci vyrobcu (Japonsko), ale aj
v anglickom jazyku. Podrobny navod
obsahuje aj zoznam a ¢isla farieb
Gunze, potrebnych pre stavbu.
Pri trocha zru¢nosti je mozné
z tejto stavebnice postavit nielen
GP Japonska, ako predpisuje vyrobca,
ale aj niektoré iné GP zo sez6ény 2007.

S ¢im je to mozné kombinovat?

Ak sa chcete co najviac priblizit
realite je nutné dokupit k modelu
dekdly s logami tabakového gigantu
Philip Morris — Marlboro, alebo imitéciu
¢iarového kodu, ktory bol na autach
Ferrari pouzity aj pri GP Japonska
z dovodu zékazu tabakovej reklamy.
Tieto dekaly su zdkladnou nutnostou
pre stavbu tohto modelu a dalSie
mozné doplnky, ktoré su na trhu sa
daju povazovat za nadstandard. Zalezi
na kazdom jednotlivcovi, ako daleko je

-_—

Ferrari

F2007

Ferrari F2007 won
the Championship

ochotny ist, pretoze model je urceny
skor pre to, aby krdslil nase vitrinky,
ako ucastnik modelarskych sutazi.

Ako to zohnat a kolko to stoji?

Samotné balenie modelu prezradi,
ze nejde o lacnu zdleZitost. Prekrasna
Cervend krabi¢ka oznacend Stitkom
,Official Licensed Product Ferrari”
vystlatd ¢iernym molitanom obsahuje
pomerne dost drahu hracku. Cena sa
pohybuje zhruba od 4 000 do 4 500 Sk,
ale ¢o by ¢lovek nedal za to mat tohto
krasavca doma.

Bohuzial, ako vacsina z nas autickarov
vie, tento a jemu podobné modely
sa v nasich koncinach zohnat nedaju,
preto je nutné sa obratit na azijské
internetové obchody, ako napriklad
www.raccoon-auto.com a jemu
podobné.

Stoji to za to?

Klady a zadpory som spomenul vyssie,
takze zdlezi na kazdom individualne,
¢i si tento kusok zadovazi do svojej
zbierky. Ide o kvalitnd stavebnicu
atraktivneho auta, ktord je velkym
ldkadlom. Asi najvacsou nevyhodou
je to, ze nejde o detail kit a cena je
napriek tomu dost vysokd, ale FERRARI
je proste FERRARI.

Lubomir Michalik
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Pohled do krabicky i

Stavebnice: Ford Escort RS 1800
Vyrobce: REJI MODEL

Méfitko: 1:24
O cojde?
Tento resinovy transkit je urcen

pro reedici prastarych forem Esci
znovuvydané firmou Revell. Model
predstavuje pomérné malo v rallye
vidénou verzi klasického velmi
oblibeného ,uzkého” Fordu Escort.
Rozdil je hlavné v rozsifeni blatnikd
ve stylu okruhové verze a lehka
Uprava predni masky. Pokud vim,
v Mistrovstvi svéta se tento viz objevil
pouze na dvou soutézich. V roce 1975
na Rally San Remo v Itélii s posadkami
#3 Timo Madkinen/Henry Liddon
a #9 Roger Clark/Jim Porter, ale
také v roce 1976 na Rally Monte
Carlo s posadkami #11 Clark/Porter
a #14 Makinen/Liddon.

Tato stavebnice obsahuje pouze
dekdlovou verzi pro vlz startovni
¢islo 11  posadky  Clark/Porter
z Monte Carla 1976. Krabicka je
z tuhého kartonu s typickou ,kresbou”
Jozefa Zubora. Obsahuje resinovou
karoserii, sedacky, pfistrojovou desku
a nékolik drobnosti. Dale je soucasti jiz
dfive samostatné vydany set leptanych
dill pro stavebnice Escortd. Dekalovy
arsik jsme jiz zminovali. Posledni, co
krabice obsahuje, je ndvod v klasické
Lruéni” kresbé a bokorys se zbarvenim
vozu.

QS SCORT ML RS (500 - RALLY MONTE CARLO 1976

ESCORT RS 1800 - RALLY MONTE CARLO 1976

No.103

TRANSKIT

Scale 1:24

Jak se to bude stavét?

Odlitky jsou celkem kvalitni, obcas
mUzete narazit na néjaké drobnéjsi
bublinky. Skoda jen, Ze mastraf
neodstranil na puavodni plastové
karoserii délici roviny forem, na
tvrdsim resinu je odstranéni obtizngjsi.
Drobnéjsi dily jsou obcas pokroucené.
Leptany arsik obsahuje vse potiebné,
dokonce Vam i néco zbyde. Na co bych
Vas ale chtél pfi stavbé upozornit, je to
Ze ve stavebnici Revell (Esci) je Spatné
ochranny rdm. Je potreba sis nim podle
podkladli pohrat. Jinak formy od firem
Esci maji to nejlepsi za sebou. Kapota
motorutrpibohuZzelvelkouvtazeninou,
kterd se pracnéji odstranuje. Formy
jsou jiz dost,,vybouchané’, ale pfi tro3e
snahy se da stavebnice spasovat.
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Jak to sezenu a kolik to stoji?

Stavebnice firmy REJI MODEL se daiji
zakoupit v internetovych obchodech
(i zahrani¢nich), na vétsich ceskych
a ,okolnich” modelafskych soutézich
a dokonce i obc¢as v prodejnach MPM.
Jakozto ,celoresinovad” prestavba
stoji 1 200 K¢, je ale potieba pocitat
i stavebnici na prestavbu.

Stoji to za to?

Predpokladam, Ze tato stavebnice neni
pro kazdého, ale i fajnsmekii se najdou,
co museji mit vdechna rallye auta ve
své sbirce. Na co bych ale hlavné chtél
upozornit, dfive nez si transkit poridite,
sezente si stavebnici pro prestavbu.
Pry se Spatné shanégji... Ale tém, co maiji
doma stavebnice nasysleny ve vice
exempldarich, by to nemélo vadit. Tésim
se na dalsi prekvapeni z Teplic...

Vladimir Suma
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IStavebnice: Yamaha YZR M—1I

2004 Super Detail Up-Set
Vyrobce: TOP STUDIO
Méritko: 1:12

O cojde?

Multimedialni set, za pomoci kterého
je mozné detailné pozvednout jiz
tak precisni stavebnici motocyklu
YAMAHA YZR M-1 MotoGP, ktery
sedlal v sezoné 2004 mimo jiné
legendéarni ,The Doctor” Valentino
Rossi. V setu dostanete k dispozici dvé
planzety leptd, kterymi lze nahradit
nékteré konstrukce kostry a motoru,
které nelze z plastu lisovat v idedlni
tloustce. Na prvni pohled zaujmou
lepty brzdovych kotouc¢d. Dale set
obsahuje soustruzenou hlinikovou
koncovku vyfukové trysky a sacek
s polyuretanovymi odlitky predevsim
velkého mnozstvi konektord, kterymi
moderni stroje kralovské motocyklové
tfidy doslova pretékaji. Kazdy
konektor musi byt na konci néjakého
kabelu, k jejich imitaci slouzi nékolik
dratd a gumovych hadi¢ek. Navod
Vam nastini, jak vyrobit navlek na
samotny konektor. Pro pouziti setu
neni tfeba samotnou stavebnici
nijak zvlast upravovat, postaci, kdyz
pozménite nékolik malo dild. Kdyz uz
je fe¢ o navodu, tak ten v pravém slova
smyslu necekejte, do krabi¢ky jsou
pouze pfilozeny dva archy s fotografii
upgradovaného  modelu.  Fotky
obsahuji popisky, ktery dil byl na ktery
detail pouzit.

Jak se to bude stavét?

Nemam zatim osobni zkuSenost
s celym setem, ale jednu Yamahu
jsem jiz stavél, stavebnice je vynikajici.
Vzhledem k tomu, Zze jsem jiz

jednotlivé konektory od Top Studia

bezproblémové pouzil na jinych
projektech, ocekdvdm  naprostou
pohodu. K pouziti tohoto setu nemusi
byt clovék génius, vysledek pfitom
bude jisté velmi efektni!

S ¢im to mohu jesté kombinovat?

Kromé vyse uvedené zakladni
stavebnice doporucuji zvazit
kombinacisobtiskytabakovychreklam,
napriklad od REJI MODEL, STUDIA 27,
neboodTABU DESIGN. Pokud by sichtél
nékdo vyzkouset opravdovou lahtdku,
je v internetovych hobbyshopech
k mani obtiskovy set na YAMAHU
tymu Fortuna, kterd propagovala
film Spider—-Man. Pokud vim, v nabidce
je maji dvé firmy, MSM Creation
a Scale Motorsport. Nabidka
odlisnych zbarveni je vSak mnohem
vétdi. Samotnd Tamiya vydava
krdsnou kovovou predni vidlici
k tomuto motocyklu, ta urcité
model nepokazi. Jinak mi pfipada
prikupovani dalSich leptl zbytecné, set
obsahuje vse podstatné.Nezapomerite
ovsem na karbonové dekaly!

Pohled do krabicky

Jak to sezenu a kolik to stoji?

U néas tézko. Kdo ale vi, co je to
internet a disponuje mezinarodni
platebni kartou, ma moznost objednat
set na nékterém zahranic¢nim, vétsinou
asijském hobbyshopu. Zatim pro nas
asi stdle je dullezitd cena, ta kolisa
od 1 000,— do 1 500,- K¢ v prepoctu.
jednoznacné na www.hobbyeasy.com,
cenu Vam kalkula¢ka na jinak nepfilis
rychlych strankach vyhodi pfimo v K¢.

Stoji to za to?

Pokud chcete stavét model na soutéz,
nebo jste fanatici detailu, pak urcité!
Pokud nemdate vétsi ambice, zvazte
cenu. Samotna stavebnice zakoupena
u nas v kamenném obchodé vyjde na
obdobnou ¢astku a je velmi kvalitni.

Petr Hromada




Fotostripky




Cim barvim?

Pokusim se na tomto prostoru shrnout bézné barvy, které jsou
bézné pouzitelné pro stavbu modelli aut a motocykli. Vycet
neni konecny, vychazim z barev, které jsem sam nékdy pouzil.
Do souhrnu jsem nezapojil finalni laky, které jsou samostatnou
kapitolou.

AGAMA - lihové barvy

Pro mé naprostd klasika. | kdyby cert na koze jezdil, budu je
v budoucnu pouzivat. Bézné s nimi pracuji tam, kde je potreba
matna barva. Sedé odstiny pouzivdm na palubni desky, ¢ernou
na sedacky. Zlata a hlinikova Agama je velmi povedend, napfriklad
na zlaté disky kol ji volim rozhodné radéji, nez doporu¢ovanou
Tamiyu. Stfibrnd metaliza pro zménu je velmi dobrym podkladem
pro hlinikové bloky motoru. Ale pozor! Matnou oranZovou
Agamu obcas pouzivam i na karoserii, samoziejmé po nezbytném
prolakovani.

Vyhody: rychlé schnuti, velmi nizkd cena, velmi dobrd
dostupnost, téméf nevysychaji, zahusténou barvu lze bez
problém zresuscitovat kapkou origindlniho fedidla piimo
do lahvicky, exponované odstiny vypotrebuji doslova do dna. Pri
dobrém fedéni solidni povrch. Lze je velmi snadno umyt Agama
Purisolem. Vzhledem k cené neni problém je ténovat podle
potieby tfebas i pfimo do pavodni lahvicky, barva zlstane opét
dlouho pouzitelna.

Nevyhody: nepfilis pouzitelné na Stétec. Nékdy naleptévaji
povrch. Matné odstiny. Sice relativné dost odsting, ale urcené
vesmés na vojenskou techniku.

Zemé plvodu: CR
Orientacni cena: 30,—- K¢
Dostupnost: vysoka

Slusnd muzika za mdlo penéz!
AGAMA - metalické pasty

Velmi dobra véc. Kovové pigmenty naprosto vérnych odstinG
v néjakém pastovitém vehikulu. Nandset se daji napfiklad
hadfiky, nebo papirovymi kapesnicky, nejhladsi povrch je ale
po nastfikani.Vyrobce uzdal natrhifedidlo. Chvili po nastfikanilze
vylestit do vysokého stupné kovového lesku. Perfektni predevsim
na motory, brzdy, vyfuky, prosté na mista se surovym kovem.
POZOR! Nelakovat, efekt se pak vytrati! Moje osobni zkusenost

Poradna

je velmi dobrd hlavné u barev na vypélena mista vyfuk(, modre
paleny kov je zatim nejlepsi, co jsem vidél.

Vyhody: vyborny efekt!

Nevyhody: nepovedené plastové lahvicky, casté vysychani, reakce
s podkladovou barvou nutno vyzkouset (pozor pfi nandaseni
na surfacery), pfi nanaseni roztiranim se casto soucasné i z dilu
stiraji. Nepouzitelné na stétec, nevhodné na malé dily.

Zemé plvodu: CR

Orientacni cena: 40,- K¢

Dostupnost: vysoka

Vyborny efekt po ziskdni zkusenosti!

AGAMA - emaily

Pouzivdm jen minimalné na malé plochy a na $tétec. Matné
odstiny schnou tak pomalu, ze se z nich stala legenda. Sdhnu po
nich nejspise tam, kde chci napoustét spary, event. na Dry Brush.
Vyhody: mnozstvi odstin{

Nevyhody: nevyzpytatelné schnuti, malé vyuziti, postaci jen

zakladni skupina: ¢ernd, stfibrna, zlata, par metaliz. Pozor, na
patinovani motoru je velmi dobry odstin Barva oleje!

Zemé plvodu: CR
Orientacni cena: 40,—- K¢
Dostupnost: vysoka

Nahraditelné!
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AGAMA - transparentni laky

Velmi dobré! Poskytuji kvalitu srovnatelnou se stejnymi laky
od Tamiye za nesrovnatelné nizsi cenu, plati pro né hodnoceni
stejné jako u, lihovek”. Vhodné na zadni svétla a blinkry, perfektni
na zvyraznovani Sroubeni u motorovych armatur (i Stétcem).

ALCLAD

Metalizéry urcené pro ztvarnéni kovovych povrchl. Opét se
nelakuji, je vhodné pod né aplikovat leskly cerny podklad,
napodobi i chrom! Klasika ve svém Zanru, patrné to nejlepsi co
mUZete sehnat. Nenapodobitelné!

Nevyhody: Zadné, snad jen ten tzky okruh vyuzitelnosti.

Zemé plvodu: CR

Orientacni cena: 40,-K¢

Dostupnost: vysoka

Na zadni svétla idedlni!

AGAMA - akryly

Neprilis pouzitelné. Pod lakem okamzité puchyrkuji a loupou se,
odstiny vhodné spise na bojovou techniku. Vhledem k dobrému
kryti se ale hodi na zvyrazriovani prepinact, Ize pouzit na drobné
opravy na zavér stavby, po lakovani.

Vyhody: velmi dobré kryti i u svétlych ton(.

Nevyhody: maly lesk, pfilis rychlé zasychani pfi praci se Stétcem.
Zemé plvodu: CR

Orientacni cena: 40,- K¢

Dostupnost: vysoka

Zklamadni!

Vyhody: ten povrch prosté jinak neudélate! Neredi se! Rychlé
schnuti.

Nevyhody: nepouZzitelné jinak, nez stfikdnim. Cena, dostupnost
(Bud'dovoz pres internet nebo burzy).

Zemé plivodu: Anglie
Orientacni cena: 160-180,— K¢
Dostupnost: horsi

Nepopsatelné slovy!
FINISHERS

Klasika pro civilkafe. Odstiny ur¢ené pro konkrétni automobilky
a tymy. Autentické sady. Vyborné, ale dnes uz mam néco lepsiho.
Nenahraditelné ale tam, kde jsou jedinymi producenty urcitych
odstind. Viz naptiklad sada MP na McLareny, nebo sady na Ligiery,
Prosty apod. Da se fici, ze nemaji chybu, snad jen ta nutnost
podkladovych barev u nékterych odstind zdrzuje.

Vyhody: vysoka kvalita s vyvazenou rychlosti schnuti, vybornym
povrchem, autentické odstiny.

Nevyhody: dostupnost (jediné internetovy dovoz). Specialni
fedidlo. Cena. Nutné zakladovky.




Zemé puvodu: Japonsko
Orientacni cena: 100,-K¢
Dostupnost: horsi

Vyhody jednoznacné vitézi nad nevyhodami!
HUMBROL - emaily

Barvy naseho mladi. Na civilce uz skoro vytlaceny modernéjsimi
vyrobky, odstin H85 ale zlstava superklasikou pro polomatné
cerné dily. Pouzitelnost stejna jako u emailt Agama, na karoserie
uz asi nemaji valny smysl, spise na drobné dily. Emailiim asi zvoni
hrana, stejné barvy Revell ani nehodnotim.

s,
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Vyhody: dostupnost. Mnozstvi odstin(i. Dobré pro praci se
Stétcem. Lesklé odstiny.

Nevyhody: emaily jsou jiz dnes obecné zastaralé typy barev.
Zemé plivodu: Anglie
Orientacni cena: 50,-K¢

Dostupnost: velmi dobra

GSI Mr.COLOR

Spise nejsou nutné. Cena je dosti vysoka, vyzaduji vlastni fedidlo,
event. zpomalovac schnuti a za ty penize sezenete jiné odstiny,
pfimo urcené pro zavodni i civilni auta a motorky. Jednou jsem za
drahy peniz v nouzi koupil a nepouzivdm, zdjemcim odprodam.

Vyhody: $pickova kvalita mezi akryly pro bojovou techniku.
Perfektni povrch.

Poradna

Nevyhody: o néco nize zjistite, pro¢ za ty prachy radéji pofidite
néco jiného.

Zemé puvodu: Japonsko
Orientac¢ni cena: podle typu barvy, fadové stokoruny.
Dostupnost: solidni

Spise Setrete najiné..., Iépe se hodi treba na tank nebo letadlo.
TAMIYA - akryly

Spidejizzasld sldva: Ano, byly to prvni pouzitelné akryly, ale Spatné
schnuly, povrch nebyl dokonale tvrdy, odstiny doporucované
vyrobcem nesedély na 100%. Spektrum odstind jiz dnes
nedosahuje pozadované mnozstvi. Transparentni laky byly asi to
nejlepsi, ale nyni je Agama vélcuje cenou.

Vyhody: dostupnost, cena, nesmrdi tak odpudivé.

Nevyhody: malo odstint, podivné vyhlizejici metalizy, mékky
povrch, zastaralé....

Zemé puvodu: Japonsko

Orientacni cena: 80,- K&?7?

Dostupnost: dobra

Prekonané!

TAMIYA - spreje

Nejrychlejsi zplsob barveni: Nemusite fedit, relativné rychle

schnou, nékteré odstiny jsou udajné autentické pro civilni
a zédvodni auta. Donedévna jsem je pouzival skoro na vsechno,
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véetné drobnych dild. Prace s nimi ale vyzaduje zkuSenosti,
zrucnost, ztraty barvy jsou velké. Pfesto maji své neocenitelné RYCHLY TIP

misto.

Vyhody: velmi dobry lesk, rychlost, slusné schnuti, odolnost po
vyschnuti, dobré odstiny.

Nevyhody: zapach, vysoké ztraty barvy, cena, nutnost naucit se
s nimi pracovat. Nevhodné na malé opravy, pokud udélate chybu,
¢asto nutné predélat znovu cely dil.

Zemé puvodu: Japonsko
Orientacni cena: 160,— K¢
Dostupnost: dobra

Po zvlddnuti technologie vysoce elegantni!

ZERO Paints y ) ’ » ) e
Casto jsem dotazovan, ¢&im napodobit oplétané

To nejlepii nakonec. Pro mé objev roku! Cena je relativné vysokd, — BELGVACIET ISR ER (o1l 7 BET( ELT C T T [ T
ale o barvu se vas podéli klidné vic, odstiny vypadaji skvéle NeTVnIsAI€EIIPAP Ll e IR Tl oJa AR (1 S TN R[S
a jsou michané na miru jednotlivym autdm a motorkam. Povrch problém. Nejlepsi zkusenosti mam se smyckami od stuh
vypadd velmi dobre, po nalakovani az fantasticky. Nemusi se k mobilnim telefondim. VIakno je nutné na fezu zajistit
vtefinovym lepidlem kvali tfepeni. V kazdé prodejné
najdete vSechny zakladni barvy, opatrnym nastrikanim
Ize barvu i doladit. Pozor, vybirejte podle smycek, protoze
Sirka stuhy Vam zbyte¢né navysi cenu. Idedini je, kdyz vas
prodavac necha vybrat konkrétni kusy, protoze nékteré
smycky jsou volné&ji pletené a mohou byt silngjsi. Na
snimku pfiklad stuhy za 35,—K¢, 2 kusy by mély pohodIné
stacit na jeden motor jednoho auta.

redit, velmi malo schnou, dodavka naptiklad z www.hiroboy.com
je excelentné rychla. Urceny primérné ke stfikani, ale drobnou
opravy stétcem (napfiklad na setfenych hranach) zvladnete taky.
Uz vim, ¢im budu v nejblizsi dobé barvit!

Zemé plvodu: Anglie

Orientacni cena: 150,- K¢
Dostupnost: horsi

Na karosérie v tuto chvili nic lepsiho nezndm!

Petr Hromada

Tento Casopis ndm muzete pomoci
vytvaret i Vy. Posilejte clanky, recenze,

pfispévky, napady, tipy.. TéSime se

redakce@paddockmag.com




Je konec roku 2006 a ja pfemyslim nad tim, kde jsem letos byl na rally a co jsem vlastné vidél. Cesky pohar
Mitsubishi mé nikdy nebavil, takze vrcholem sezony pro mé byla druha navstéva finské Jyvaskyly a tfi dny
v transu pfi sledovani svétové $picky na finskych horizontech. Ale co dal? Dalsi rok Finsko vynecham, trikrat
stejny zavod, to uz je moc i na mé. A pak to pfrislo! Vzdyt v jednom z Rally byl ¢lanek o tom, zZe v Italii porad
existuji zavody, kterych se ucastni specialy legendarni skupiny B. TakZze vyhazet vsechny ro¢niky na zem
a hledani muaze zacit. Podarilo se... jmenuje se to Rallylegend, jede se to za¢atkem fijna 2007. Druhy den uz
mam internetové stranky (www.rallylegend.com) a v némém tzasu prohlizim fotky a videa. Tam musim jet!!
To musim vidét!!

Ale sam jet nemUzu, potiebuju nékoho, kdo se 0 mé postara a tim je muj nejlepsi spolecnik na takové
akce - Lada, mQj otec. Ale i tak, potfebujem nékoho dozadu, kdo bude podavat jidlo z kufru, kazda zastavka
nas bude brzdit. Dalsi telefonat a je to. Sedadlo za mnou patfi Smarzovi, ktery mi oznamuje, ze zna jesté
jednoho dobrodruha, ktery by do toho el s ndma, ale problém je ten, Zze ho nezname. Takze kratka historka
pro predstavu a je to — Hofi jede taky... Jako posledni se pfidava Pavel a jeho nezapomenutelna dvojcata,
nastésti pojedou v jiném auté. To mi udélalo docela radost, cestou do Finska mi totiz malem rozebrali Zafiru ©
Ted'jen vydrzet téch deset mésici... Malem bych zapomnél, kdyz jsem tahal info o cenach ubytovani v Italii
z kamaradky, fekla mi, ze zila par let v Maranellu. Maranello, no jooooo - Ferrari, tak tam bych urcité mél jet,
Enzo a FXX od Tamky se vali ve skfini, par fotek by se hodilo...

Takze: je 3. fijna a my vyrazime smér San Marino. Zafira je az po strop narvana jidlem a alkoholem, vic
my ostfileni chlapi nepotiebujem. Jesté rychle pro tatika do Vyskova, potkat se s Pavlem a je to tady.
Po 10ti mésicich ¢ekani jsme na cesté. Cesta ubiha docela rychle. Uz v Mikulové Smarza s Hofim kone¢né
mluvi trochu po nasem, takze padly i jazykové bariéry. Parkrat mozna zbytecné zastavujem na benzinkach,
ale je to nutné. Pavel potfebuje nakrmit dravou zvéf, najezeny dvojcata piece jen rychleji usnou a my
pfichazime o skvélé péstni souboje v auté pred nami... no co uz, zac¢ina nas bavit satelitni navigace, ktera se
obcas probudi a na dalnici zVidné na Klagenfurt ndm oznami, Ze jedem Spatné a mame se co nejdfive otocit...
No jo, pani v navigaci ma sice krasny hlas, ale zcela urcité
postrada orientacni smysl, ale aspon se nenudime.

Blizime se k Milanu a za¢iname zjistovat, Ze pani
v navigaci smysl pro humor rozhodné nepostrada,
hlavné na kruhécich. ,,Potrebu;em na Maranello, ty blbko,
rekni, kde to je!” Ale zase nic: ,Jakmile to bude mozné,
otocte se...” Na to nemam nervy, rozmlatit to nemtizu,
je to Smarzovo, takze prichazi na fadu mapa a cedule.
Motame se po okreskach, ja pofad melu svou o tom,
Ze jsme uz urcité u Maranella, takze se musime chytit
né&jakyho Ferrari a pak uz stadi jet za nim... Smich zezadu
mé presvédcuje o tom, Ze kvalité dieslového silaka
v Zafife véfim jen ja.
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Ale pozor!! Cedule Maranello a je to tady, tady se rodi
ti nejsilnéjsi konicci, tady se zrodila legenda. Na prvni
benzince, ktera vypada jak ty nase z dob pozdniho
socialismu zastavujeme a jdu zjistit, kde ze je ta jejich
tovarna a muzeum. S otevienou hubou stojim ve
dvefich a nechapu - u pokladny se ,vali” zadni slick
i sdiskem, nad pokladnou visi podepsany zadni
kiidlo od samotného Enza a vSude kolem fotky, fotky,
fotky, tady stary Spinavy zavodni boty ve sklenéné
bedynce, vedle ,ojety” rukavice a za pultem vysmaty
italsky diichodce, kterymu to pfijde normalni. Opatrné
se anglicky ptam, kdeze je ta jejich Galleria Ferrari.
»Si, Galleria...” a zbytek nevim, italsky se nechytam. Tak
délam, Zze vim o co jde a vyrazime do centra. Pfi vyjezdu
z benzinky mé malem sestreli zlutd Modena, o které
jsem si myslel, Ze ji to chvilku od nékolik desitek metri
vzdalené kfiZovatky potrva. Hmmm, byla to chyba...

Maranello je malé, ale na kazdém rohu je Ferrari store,
vSsude ti rychli parchanti na skitrech, ktefi jsou
nebezpecni ze viech stran. Nakonec se dafi, mijime
hlavni branu tovarny na sny, davame prednost par
kousklim Ferrari, které jedou starsi chlapici vtmavych
brylich a bilych kosilich ,vyzkouset” na nedaleky
testovaci okruh. Aspon si to myslime, podle toho, jak
vystreli z brany.. hmmm, zvuk je opravdu brutalni.
Parkujem a skoro bézime do muzea. Jen Smarza chce
z auta jesté vzit desStnik. Je neskute¢ny vedro
aon chce destnik? Aha, uz vim pro¢, jemu
neni fakt nic svaty, on sebou tahne do
Maranella stiibrny destnik McLaren! Vchod
do muzea je impozantni, na zdi velky
vzpinajici se osel (ten Smarza si fakt
koleduje), o kousek dal visi na zdich jen
tak pohazeny kastle od par starsich
modell. Cena za vstup je pfizniva, kdyz
mate sebou dité, je to jeSté levnéjsi.

aalleria Ferrari

Takze si okamzité adoptuji jedno zdvojcat, kupuiji
vyhodny listek askoro utikame dovnitf. A zase ta
oteviena huba... stojime v boxové uli¢ce. Vlevo boxy,
pifede mnou stoji Schumiho ,efjednicka, z roku 2001,
vedle ten bazmek na tankovani a na pravo ,pfes cestu”
jsou na zidce monitory a zidle Jeana Todta... No nazdar,
tady bych chtél umfit. VSude samy Ferrari, pohary,
sklenéna vitrina plna modelti viech F1, které kdy Ferrari
mélo. Na druhé strané u zdi jsou zase vyskladané
motory. Ale néco mé tahne do patra, takze par schod,

letmy pohled do vystiihu jedné z pravodkyn muzea...
a sakra... posledni schod mi jaksi nevychazi a ja ,na
¢tyrech” konéim pired Enzem. No moje nervy, to je teda
néco! 26 mega v celé své krase! Kdyz se narovnam, je mi
to do pasu. Tak tohle si nekoupim, musel bych mit tak
170 cm maximalné a polovi¢ni vahu. Zatimco ja jsem
dobéhl k Enzu po ¢tyrech, Smarza uz lezi pred Testarosou
afoti. Foti vdechno. Nema smysl se zamérovat na detaily.
Asi za dvé hodiny stojime zase pred muzeem. Ja trochu
zklamany, ze jsem nevidél FXX, dvoj¢ata zpocena jak se
bavili tim, Ze se honili se zaméstnancem muzea, ktery
po kazdém doteku ruky lestil kastle exponatli a porad
nechapal, ze na jedno dité je téch tapanci moc.

Davam dalsi Sanci navigaci s cilem San Marino a jedem!
Cestou na dalnici, projizdime Imolou a to nam nedalo,
takze za chvilku stojime ve slavné zatacce Tossa, ale za
plotem. ,Kdyz uz jsem tu, nebudu na to hledét pres plot”
fika tatik a za moment je na druhé strané a vybiha
nahoru na tribunu. Bab¢a fikala, Ze uz jsem ve véku, kdy
nedohliZion namé, ale ja naného, takze rychle pfes plot
a za nim. Rychla fotka nahore na tribuné a pokracujem.
Na dalnici zkousim, kolik to jede bilému Gallardu -
no, je to hodné i na Zafiru, nebudu ho trapit, blikdm na
ného, ze jako dik za demonstraci sily a sleduju, jak mi
mizi jeho svétla v dalce...




Je tma a my jsme u San Marina. Plany na noc ve
stanech vzali za své, nejsme nejmladsi, potfebujem
hotel. Kdyz mi uz ve tretim hotelu zklamané sdéluji, ze
maji z diivodu rally plno, smutné se vracim ke zbytku
vypravy. U vchodu si v§imam, ze noc v tomto ,nic moc”
hotelu na hranicich San Marina stoji 150€, takze je
nakonec dobfe, ze maji plno... Ale pfed hotelem je néco,
kvili ¢emu jsme sem jeli. Na vleku je Renault 5 Maxi.
Uz se nemlzem dockat, az ho zitra uvidime na trati.
Vracime se do Rimini najit hotel. Hledat v fijnu hotel
v letovisku, to mlize napadnout jen nas. Nikde nic,
bud'je plno, nebo je draho, nebo je zavieno (a to je ve
vétsiné hotell). Takze hledame
néco na pobfezi. To spravné misto
je Igea Marina, typické letovisko -
bohuzel zaviené. U skupinky
mistnich teenagerti na skitrech
se moje anglic¢tina nechytd a ja si
zac¢indm myslet, ze 16 let studia
angliny byl ztraceny c¢as. Oni prosté mluvit nebudou,
i kdyz evidenté rozumi. Ale Hofi ma napad! A dokonce
to fika po ,nasem”. ,Dé mu sSkopek, tfeba ndm zato
poradi”. Funguje to, mame ho nasledovat... Jenze to
jsem netusil, Zze to 30ti kilovy décko je asi mladsi bracha
Rossiho. Na kruhaci poklada skutr skoro na zem, koleno
par cm nad zemi a ten malej Smejd nam ujizdi. Ale na
rovince to prohrava, my ho dojizdime a on nam ukazuje
otevieny hotel. Dostava slibenou odménu a my se
ubytovavame. Cena je rozumnd, 25€ za noc a snidani.
Jen méame na fijen trochu nestandartni dotaz. Pocka
na nas pan majitel se zavienim, az se vykoupeme? No
chapu, ted' pred pulnoci, v fijnu, kdy uz pilka ItalG
chodi po ranu v rukavicich a kulichu si sem pfijede
par vyletnikl a chtéji se koupat. Ale ukecavame to na
15 minut, berem skvély vynélez z Bozkova - Zelenou
a pak fofrem k vodé. Hmmm, studi, ndpad, ze se
okoupem na Adama ma pouze jednu chybu, do vody

~Dé mu skopek, tfeba ndm zato poradi”.

Funguje to, ndme ho ndsledovat... JenZze

to jsem netusil, Ze to 30ti kilovy décko je
asi mladsi brdcha Rossiho.

~ Republica di San Maring.

vlitli Adamové, z vody vylézaji Evy... fakt to studi, ale je
to move. Zelend nas probira a vracime se celi $tastni na
pokoj. Pavel uz uspal upirky, tak si dame par panaka na
dobrou noc, Hofi jesté na malé plynové bombé cosi vafi
a vymyslime plany na dalsi den.

San Marino je kradsny a moc. Kopec uprostied roviny,
nahofe zamek, k nému spousta serpentin, které
Oply skvéle zvladaji, i kdyz Zafira misty na jednicku.
No, pfevyseni 800 metrti asi 25 km od mofe a to skoro
z nuly, to da zabrat. Pavlova Astra je na tom o poznani
lip, do pfistiho roku jsme si dali se Smarzou zavazek,
Ze zhubnem. Odbocujem
k byvalému  olympijskému
stadionu a zase ty otevieny
huby... jsme v servisni zoéné.
Motame se jak v tranzu mezi
Stratosama, Deltama v tovarnich
barvach, vedle ve stanu zrovna
nastartovali obé 037 zaroven. Z toho jde az mraz po
zadech... Kolem probiha Smarza a my nechdpem, kam
sezene. Aha, nasel Alenovu Lancii Deltu S4 ze San Rema.
A ke viemu jesté original. Musim uznat, ze jsem si
zného délal srandu zbytecné. To auto se uz zacind
libit i mé. Je to néco nestute¢ného, Zze mame moznost
se dotknout legend, které i po tolika letech nahanéji
strach. Rdm z trubek, kastle z laminatu, pod zadkem
nadrze a za zddama motor s brutalnim vykonem. Uz
chapu, proc tyhle auta porad dokazou nadchnout vic
nez WRC. Zadna elektronika, zadné poéitace a aktivni
diffy. Prosté jen neskutecna sila a blazen, ktery se neboji
to ridit. Jen jedna véc mé hodné mrzi. A to ta, ze tento
ro¢nik nebude mit na startu hlavni ohlasenou hvézdu.
Letos mél vSechny posadky v okoli San Marina ,$kolit”
Colin McRae se svou vitéznou Imprezou z RAC 1995.

Tys

Jaka smiila, ze svét pfisel o tuto zijici legendu.




Sekundovat mu mél Juha
Kankkunen, ktery se
nakonec kvali nemoci
omluvil. Ale jesté zbyva
Mikki Biasion a Sandro

Munari a ti rozhodné

nepojedou pomalu. Jen

jedna véc mé jesté zarazila,
nikdezadny Audinebo MG Metro.

Pozdéji zjistuju na netu, ze na némecké Eifel rally zase

neni moc Lancii, takze je asi néco mezi nebem a zemi.

Smarza mi sdéluje, Ze ten starsi proSedivély pan, ktery

je az po pas v motoru Stratosu je Giuseppe Volta,

majitel slavného tymu a jesté stale aktivni jezdec.

Nesméle se ptame, zda si mGzem néco nafotit, Volta

nam okamzité otevira dvefe a déla misto, abychom si

mohli nafotit jeho auta. Sam pojede s jednou Lancii 037,

takZe bude o zabavu postarané. Hofi je mimo z Porsakdi,

takze s tim se jen potkdvame v servisu pfi pobihani
afoceni vieho, co ma motor. Potkdvame par kluka

z Olomouce, ktefi nam radi, kam se vydat na RZ. Oni

preferuji nocni superspecidlku ve mésté, my se

vydavame za mésto a projizdime si jednu RZ a hledame
si misto na divani. Snazime se o nato¢eni onboardu, ale

v momenté, kdy jsem vystartoval se zacal Hofi rozplivat

nad okolni pfirodou, takze sice mame video, ale misto

tatikova diktatu tam mame samé: ,divej se na tu skdlu”,
~ty woe, to je kopec, tady musi letét”. Smarza ho nakonec
zklidruje vietikajicim , Ten blbec tu hubu snad nezavie” ©

a dal tocime. Ticho tentokrat rusim ja, abych oznamil

posadce, ze nam asi hofi brzdy. Kopec je fakt prudky,

sama zatacka, kde se musi jit az do jednicky. Musim
krotit své zavodni geny, tohle neni rally special, tohle je
rodinny autobus, kterému zrovna asi odesly brzdy ® ®

L4">°L1->P1°°brzda brzda L7->P9 pies horizont na stérk,
tak to vidim ja a tady to bude dobry, véite mi. Tak jo,
mame misto a dvé hodiny ¢as do prvniho prajezdu.
Bavi nas tu mistni rallyboys, hlavné jeden s takovym
tim italskym tfikolovym ndkladdckem v barvach
Martini, ktery tu L7->P9 déva na ru¢ak a malem to
prevraci ©. Setmélo se, ja nastvané odkladam kameru,
tatik se mi sméje, ze to fikal, ze to taham z auta
zbyte¢né. Jesté mé zachranuje pred utocicim

pavoukem, kvuli kterému bych byl schopny utéct az do
Alp a uz je to tady. Miluju auta s rampama a Mikki
Biasion ma na auté rozsvicené viechno co jde. Delta
funguje naprosto perfektné, jede jak po kolejich.
Pti odfazeni se ozyva ,strelba” z vyfuku, turbo odfukuje
a Mikki posila bokem auto do L7. Jenze mitfara asi
zavahal a zapomnél mu fict, ze ta L7 vaze P9 a proto
Mikki zastavuje Deltu par desitek cm pied péaskou
a vydésenymi divaky. Ale to by nebyli Italové, okamzité
zacli fvat jako v transu a mohutné povzbuzovat.
Zpatecka, zamavani, jednicka a Delta mizi dlouhym
powerslidem za horizontem. A pak to jde za sebou -
Stratosy, 037, Delty, MonteCarla, Sierry, BMW, Fiaty
a mezitim samoziejmé spousta téch Hofiho Porsaka.
Pfremyslim nad tim, jak se zde asi trénuji RZ, protoze
Biasion rozhodné nebyl posledni, ktery vydésil divaky
tim, Ze tu pravou9 nedal. Krasny prijezd predvadi
BMW M3, zadni ndhon je prosté divacky vdécny.
Bohuzel jediny Peugeot 205 T16 zvlada jesté posledni
levou pfed horizontem, pak vypovida sluzbu motor
a tak zastavuje hned vedle nas. A z toho zase mame
radost my, takZze mizem fotit. Pilot se snazi domluvit
motoru, zatimco mitfara si ¢te noty a vypad4, ze ho to
nezajima. Asi po deseti minutach uz zase litaji plameny
z vyfuku a P205 odjizdi. Super - uvidime ji jesté zitra. Je
konec ato hodné rychle, tohle neni nudny cesky
mistrak plny Misaku, takze to fakt uteklo hodné rychle.
A rozhodné to tady nikdo neprodal. Vracime se na hotel
s planem, Ze se zbavime vétsiny alkoholu, ktery mame.
Unava ale déla svoje, takze jsme radi, Ze vidime postel.

V sobotu vstavame brzo, po snidani je naplanovany
mensi vylet, ktery mé az takovou radost nedéla. Cestou
do San Marina je velké Letecké muzeum (pry nejvétsi
v Italii - aspon to tak maji na letaku). Dakota, ve které
létala M. Monroe, zbytky letadel z tragie v Rammsteinu
a dalsi ocelovi ptaci mé nezajimaji, takze zatimco
ostatni pobihaji po muzeu, chrapu v auté na parkovisti.
Budi mé dvojcata tim, ze zkousi, jestli mi vadi prsty
vocich a nose. Vadi, takze rozdavam vychovné
pohlavky, dvojcata mi to vraci a protoze jsou rychlejsi,
vzddvam to a vyjizdime na superspecialku. Jedeme uz
po paméti, navigaci radsi nedrazdime, stejné by nam
pani fekla, Ze se mame otocit. Trat specialky vede pres
néjakou  tovarnu  nebo
kapitalistické JZD, ale série
zatacek, vyhled na skalu
s hradem San Marino
amoznost sednout si na
svodidla je tim nejlepsim, co
mize byt. P¥ijiz prvni
predjezdci - G. Volta a za nim
Munari s Pirellackym Stratosem.
Volta to dava vylozené pro
lidi, kde to jde, toci kole¢ka
a paligumy, potom, zapackne”
o plyn a mizi. Nemda smysl
popisovat, co se tam délo, to
se musi zazit. Jedinné, co
vzpominky na dobu sk. B kazi
jsou pasky a poradatelé, ktefi
hlidaji divaky. Ale vidét tieba
S4, kterda smykem projizdi
mezi lidmi, ktefi si zahravaji se



zivotem, to zrovna nemusim c nemusim byt
jednim z nich - zlaty svodidla. | kdyz za zadama je dira
jakd Hodlt zada by znamelo min. parzlomenych
Zeber -

Na druhy prj
misto na mezi nad
dobre. Dlouha rovinka na
na brzdy a odbocuje do ostré o kopce slibuje
ty nejlepsi fotky. A zase je tu Volta... Ma odjet 3 kola, ale
pokazdé u nas toci kolecka, kdyz jede po ¢tvrté, je to
divny, popaté to nefesime. Jezdi prosté tak dlouho,
dokud chce, nikdo ho z traté nevyhani a poradelé jsou
radi, Ze je show. Z okruhu odjizdi az poté, co zrusil na
své 037 predek, ale ani to ho zjevné netrapi. Prijezdy
na vodé jsou to nejlepsi co jsme si mohli prat, vidét
tieba driftujici Porsche 911 a slyset zvuk vytoceného
motoru, to je néco naprosto Uizasného! Trochu nam vrta
hlavou Delta EVO Il se jmenovkou Gardemeister, helma
ve znamych barvach a uplné odlisny styl jizdy od
ostatnich posadek. Tonimu nevysel start na Korsice, tak
asi na posledni chvili vzal start na Rally legend. Dodnes
nevim, jestli to byl on, ve startovce nebyl, ale pfijde mi
divny, ze by nékdo jeI s cizim jménem na okné. Kdyz
jsem u téch znamych jmen, musim dodat, Ze s jednou
Deltou jezdil i otec Valentina ROSSIho A rozhodné tam
nebyl na vyleté...

e bI|z k cili, vybirame
ina prset, coz je
se jde natvrdo

Je konec, posledni auto projelo cilem, rally skoncila.
Splnil se mi sen vidét specily sk. B v akci, i kdyz uz ne
v takovém nasazeni jako ve své dobé. Ale udrzovat tyto
auta je hodné ndrocné a to nejen financné, takze si

dokazu predstavit, Ze rozflakat to neni sr:
Jesté jsme se rozhodli : ahoru na

skalu a vidét hrad. Ty serpentiny jsou snad jesté prudsi,
v nékterych jsem malem couval, nalozené auto trpi
na jednicku, nez se dostanem nahoru je tma a mlha.
Nahofre je zima, tfepu se v kratasech jak pes a modlim
se, at jsme zase rychle dole. Nakonec jsem se rozhodl
byt tvrdy a projit si hradby a nadvofri. Jak jsem uz psal,
prevyseni je 800 metrd, dole pobihaji Italky v bikinach
a nahore se chodi v zimni bundé s deStnikem. Jen ja
jsem si vykracoval v trenkach... Cestou dolli mijime
fotbalovy stadion, ukryty mezi zatdckami, na kterém
pfed par tydny hrdl prekopavanou i ¢esky naroddk.
No, feknu vam - kopnout balén mimo hfisté, tak za
nim bézite az k mofi, kdo nikdy nevidél ten kopec -
neuveéri.

Posledni noc v hotelu travime likvidaci alkoholu
a panskou jizdou po mésté. Tatik nezlistava nic dluzen
své povésti chlapa, ktery nezkazi zddnou akci, takze
nam kazdymu vrazi do koutku doutnik a vyrazime.
Vzhledem k zavienému letovisku chodime prazdnym
méstem, takze jsme pany situace. Zelena dosla, zbyva
udélat par fotek, skupinovou nam déla mistni ¢etnik,
ktery neresi, ze jsme naliti a ochotné ceka s fotdkem,
az se poskladame do hledacku.

V nedéli vyrazime dom(, narozdil od Pavla,
ktery odjel uz v sobotu vecer, protoze mél néjakou
rodinnou akci. Po cesté navstévujem Benatky, kde se
nezapomenem ztratit. Jsme hrdinové, pani tvorstva,

mapu nepotiebujem, nejsme zadni blbci. K mému
a Smarzové Uzasu je pfimo na vrcholu nejvyssiho
a nejznaméjsiho mostu pres kanal modelafsky obchod.
Ale zadné ndakupni orgie se nekonaji, je to tam samy
kovak. V rohu se kréi zaprasené krabice s motorkama
od Tamiye a par krabicek s technikou. Ja ve své naivité
prohlizim regal po regale a hledam Ford Cosworth,
auto mého srdce. Nic, ani v Benatkach nejsou - $koda.

Cesta doml utikdi pomérné rychle,
zapletka je v podobé prasklé Zarovky HB3,
v Italii a Rakousku stoji 30€. ,Na to kaslu,
na benzince stoji 120 K¢, to dojedu” hrdé
a modlim se, abych nepotkal Carabinie
pospava, navigace je vypnutd, protoze je jasnhé,
by to skoncilo. Se Smarzou celou cestu domu stavime
virtualni modely, feSime detaily, které se jen tak na
netu neobjevi a premyslime, které modely musime
postavit a jak. Kolem paté odpoledne js e
v Bucovicich. Vita mé moje hacienda, bab¢
jerad, ze dostal par italskych psich hracek...

Co dodat na zavér? Urcité tento vylet
kazdému, kdo chce alespon takto zazit dobu, k
kazdém prijezdu jezily i chlupy na zadech. Cenové to
vychazi i se zajizd'kou do Maranella a Benatek cca na
2 000 K¢/osoba (nafta, dalni¢ni znamky a parkovné) pfi
4 lidech v auté. Na specialku ve mésté se platilo 5€, to
byl jedinny poplatek. Myslim, ze i s jidlem a pitim se da
v pohodé pocitat s 5ti tisicovou investici pfi vyleté za
podle mé témi nejlepsimi rally auty vsech dob...

Martin ,Koudy" Petras




SRALLYNEGER







e

i
:
H
]

4 |
E
%

b




—






B . g@microdia

MANUFACTURE HOFOGERE SUISSE

2 EX] repato

'rollno!









