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Casto kdy? se &lovék ohli¥

85 let VZLU

Silnym podnétem k prerodu létanf od
spise extravagantni z4aliby jednotlivcl
na nové pramyslové odvétvi byla
prvni svétova valka, ktera definitivné
provérila technickou zralost letadel
téZsich vzduchu. Po jejim skonceni se
v Ceskoslovensku vytvotila priznivé
situace pro vznik specializované
letecké instituce, kterou potrebovaly
jak arméada, tak i wvznikajici civilni
leteckd doprava. Tato potfeba se
naplnila 1. kvétna 1922, tedy pravé
pred 85 lety, kdy byl vynosem Minis-
terstva narodnf obrany zaloZzen Vzdu-
choplavecky studijni Gstav, predchad-
ce dnesnfho VZLU, za Gidelem testova-
ni novych prototypd a modifikaci
letount pro ¢s. letectvo. Pripravnych
jednani se kromé& vrcholnych politic-
kych a vojenskych <d&initeld Prvni
republiky Gc&astnili i profesofi vyso-
kych skol a konstruktéri z leteckych
tovaren Avia a Aero (Hajn, Husnik,
Vlasék) zalozenych po vélce. Zdmé&-

rem bylo soustredit
letecké zkusebnic-
tvi a vyvoj roztrou-
Seny v nékolika le-
teckych zavodech
do jednoho centra.
Volba padla na lo-
kalitu v Lethanech,
v blizkosti letisté
a Vojenské tovarny
na letadla (pozdé&ji
Letov). Ustav mél
hned po zaloZenf
sedm oddéleni —
draky a propulsory,
zarizeni, fotooptika, letecké zdravot-
nictvi a meteorologie. Jejich ¢innost
byla zamérena na studijni a zkusebnf
prace. Oddéleni propulsort uskutec-

' --_\'/.Lfétﬁé nech

aerodynamika,
elektro a radio

nilo v roce 1928 poprvé Uplné moto-
rové zkousky na brzdé€ motord Perun
o vykonu 240 konf a motoru Lorraine-
Dietrich o vykonu 450 koni. Pozdéji
se na nové instalované vodni brzdé
zkousely motory Hispano-Suiza 12Y.

do minulosti, aby nasel zadatky historickych souvislostf,
dojde, alespoft v Evropé, ke starym Rek&im a Rfmantm. Z Gety k prvnfmu
konstruktérovi létajictho stroje, bdjnému lkarovi, chceme tuto tradici respektovat

a pfipomenout tim, Ze touha zvitézit nad gravitaci pifedstavovala vZdy provokujicl
vyzvu. Prvnfm z naSich novodobych lkart byl inZenyr Kaspar, od jehoZ smrti uplyne
letos uZ 80 let, ktery podnikl uZ v roce 1911 svdij historicky let z Pardubic do Prahy,
a polozil tak z&klady &eského letectvr.

VLUS, stavba hangéru a zkg_éiebny motorti

V mezivalecném obdobi byl dstav
prikopnikem v pouZzivani aerodyna-
mickych tunell pro ovérovani leto-
vych vlastnosti vyvijenych prototypa.
Stalo se tak potom, co tovarny Aero
a CKD Praga postavily nelsp&sny pro-
totyp $kolniho letadla,
umoznily pravé tunelové zkousky.
Oddéleni drakl a propulsort prové-
délo pevnostni zkousky drak a zpra-
covéavalo predpisy pro stavbu a pro-
voz letadel. Pozdéji, zacatkem roku

a napravu




1938 vznikla skupina mechaniky
letu, kterd se stala pateri letové zku-
Sebny dstavu. Prvni méreni se tykala
letové stability letounu Letov $.328
pri radznych konfiguracich. Cilem bylo
objektivni uréeni letovych vlastnosti,
které byly dosud hodnoceny zkuseb-
nimi piloty pouze kvalitativné a sub-
jektivné.

Za okupace béhem valky se Ustav
prazskou filidlkou Némeckého
leteckého v Berliné DVL
(Deutsche Versuchsanstalt fiir Luft-
fahrt).

Po valce zacala spoluprace s letec-

stal
Ustavu

kymi podniky pfi rozbéhu licen¢nich
vyrob sovétskych letadel typa MiG-15,
[I-10, II-14 a dalsich. Kromé toho se
do Ustavu soustredila vyvojové a kon-
strukéni pracovisté &s. leteckého pra-
myslu. Byla navrzena rada letount
domaci konstrukce, napft. vicetcelovy
letoun L-60 Brigadyr, sportovni L-40
Meta Sokol, vrtulniky HC-2, HC-3,
dvoumistny celokovovy vétron L-13
Blanik a dalsf.

P N i
Prvni letoun, ktery byl od vykresu
a? po zalétani zhotoven ve VZLU, byl
prototyp cvi¢ného letounu TOM-8.
Koncem 50. a zacdatkem 60.

let se

provadély vytrvalostni letové zkousky
pistovych motord M-208B v letadle
L-60 v rozsahu 500 hodin a mo-
toru M-332 v letounu L-40 v rozsahu
650 hodin, v jejichz rdmci bylo dosa-
zeno dvou svétovych délkovych rekor-
dd ve dvou hmotnostnich kategoriich.

K nejvétsim Gspéchlm patri beze-
sporu vyvinuti prvniho ¢s. proudové-

ho letounu L-29 Delfin.
Poprvé vzlétl v roce
1959 s motorem Bri-
stol-Siddeley  Viper,
o rok pozdéji pak
s prvnim proudovym
motorem ¢s. konstruk-
ce M-701 tovérny
Motorlet (Walter).
Jeho sériova vyroba
doséhla  rekordniho
poctu 3650 stroja! Pri
letovych zkouskéach dlouhodobé pro-
vozni zivotnosti sériového letounu
L-29 bylo uskute¢néno 12 000 letd
v celkovém c¢ase 2300 hodin.

zamérenf

Koncepcni Ustavu se
zménilo v 60. letech minulého stolett,
kdy byla nékterd vyvojova pracovisté
prevedena do vyrobnich podnikd.
VZLU pak spolupracoval s finalisty
letecké techniky a podilel se s nimi
na vyvoji novych letount i motora.
Do tohoto obdobi spadé cviény prou-
dovy letoun L-39 Albatros z Aera

Letov $.231, s10

Vodochody, maly dopravni turbovrtu-

lovy letoun L-410 z Letu-Kunovice,
i sportovni Zliny Z-42, Z-43 z Morava-
nu Otrokovice.

VZLU spolupracoval se ZMKB Pro-
gress Zaporozi na vyvoji dvouproudo-
vého motoru Al-25 pro letoun L-39.
Motor podstoupil letové zkousky na
létajici laboratori 11-28, kterd byla
k tomuto Gcelu prestavéna, kdyz
predtim slouzila pro zkousky moto-
ru M-701 pro L-29 Delfin.

Létajici laboratore slouzily i k ové-
rovani vyvoje a konstrukce vrtuli,
jimiz se Gstav tradiéné zabyval v celé

své historii. Koncem 70. let dostal




Avia CS-92 (Me 262B), V-35

tento obor novy impuls, kdyz vznikla
poptavka po modernich vrtulich pro
regionalni  turbovrtulové letouny
[-410 a L-610. Ve spolupréaci s pod-
niky Avia, Motorlet a Let Kunovice
byla vyvinuta rada vrtuli, z nichZ asi
nejznaméjsi je pétilistd duralova vrtu-
le V-510 pro motor M-601E, pouzité
na letounech L-410UVP-E, polskych
PZL Orlik a dalsich, které se stala nej-
prodavanéjsi vrtuli na svété. Po
Uspésném ukondeni vyvoje pétilistych
kovovych vrtuli V-510 pro letoun
[-410UVP-E a V-518 pro letoun
[-610 zacala nové etapa prechodem
na kompozitové materidly v souladu
s celosvétovym trendem. Prvni praci
byl navrh nové rady aerodynamic-
kych profilG vrtuli oznacovanych jako
VZLU V-4. S touto ¥adou byla navrze-
na osmilistd kompozitova vrtule V-09.
Po Uspésnych pozemnich zkouskéach
bylo zahdjeno zkusebni [étdni na
letounu Jak-40LL, avSak pro nedosta-
tek financi musely byt préace zastave-
ny. Vrtule, pro které bylo pro jejich
predpoklddanou sériovou vyrobu
v Letu Kunovice urceno oznaceni
V-530 (pro L-410) a V-531 (pro
L-610) ve své dobé& predstihovaly
Groven ostatnich vyrobcd ve svété.
Velké Usili se vénovalo i vyvoji
motoru M-602 pro regionalni le-
toun L-610, jehoz nositelem byl pod-
nik Walter (Motorlet). Pro celou
pohonnou jednotku M-602+V-518
postavil Ustav na bézi letounu I1I-18
létajici laborator vybavenou slozitou
méfici a ovlddaci technikou. Bohuzel,
tésné pred certifikaci byl cely pro-
gram regionalniho letounu L-610
zastaven. Priznivéji se vyvijela situace
u programu cviéného letounu L[-59
v Aeru Vodochody. Pro tento typ vyvi-
nul Ustav palubnf elektronicky systém
fesici vSechny navigaéni i zbranové

funkce (stfelba, bombardovani) na
vysoké Urovni, ale i pIné funkéni
vystrelovaci sedadlo VS-2 umozniujici
zachranu pilota i v nulové vysce a pfi
nulové rychlosti.

Ostatné ve vyvoji a konstrukci za-
chrannych systémd pro piloty vojen-
skych letadel zaujimé VZLU unikéatnf
postaveni. Béhem dlouhého vyvoje
téchto systémi od druhé svétové
valky zlstalo ve svété pouze pét
firem Cinnych v této oblasti. Prvnim
Uspésnym modelem vystrelovaci se-
dacky v Ustavu byl typ VS-1 BRI urce-
ny pro cviény proudovy letoun L-39.
Nasledoval typ VS-2 pro letouny
fady L-59, jehoz vyvoj byl Uspésné
dokonden v roce 1990. V letech 2003
az 2005 byl realizovan projekt mo-
dernizace tohoto sedadla, s cilem
dale zvysit jeho spolehlivost, bezped-
nost a ergonomii. Vysledky fesenf
tohoto projektu byly predéany finali-
stovi vystrelovaciho sedadla VS-2,
firmé Aero Vodochody.

Po roce 1989 musel Ustav prekona-
vat hospodéarské potize spojené
s Utlumem deského leteckého pra-
myslu v disledku rozpadu Sovétské-
ho svazu a néasledného kolapsu
vychodnftho trhu. VZLU se aktivné
zapojil do novych leteckych i jinych
program0 spodcivajicich zejména ve
vyvoji nového proudového bojového
a cvicného letounu L-159 ALCA.
V civilni oblasti se Ustav podilel na
vyvoji a zkouskach dopravniho regio-
nélniho dvoumotorového turbovrtu-
lového letounu [-610 pro 40 cestuji-
cich a malého vicedcelového jedno-
motorového turbovrtulového letounu
Ae-270 pro 10 cestujicich. Vypocty,
méreni a zkousky na téchto letou-
nech a dalSich vyvojovych typech pro-
bihaly az do prvnich let tohoto stole-
ti, kdy byl jejich program az na

Ae-270 ukoncen. V roce 2001 probi-
haly i zku$ebni lety nového (prototyp
zalétnut poprvé orok predtim
v Kunovicich) malého vicel&elového
letounu Raven 257 spoleé¢nosti Wolfs-
berg Aircraft Corp.

V soucasné dobé se Ustav angazuje
v mezinarodnich vyzkumnych progra-
mech, kde spolupracuje se zahranic-
nimi leteckymi institucemi. U&astn( se
evropskych projekt vyzkumu a vyvo-

je, zejména Ramcovych program@ EU
(RP EU). Jsou to naptiklad projekty
ALCAS (sniZeni vyrobnich a provoz-
nich nakladd@ novych letound), HELIX
(aerodynamické koncepce vysokého
vztlaku), EWA (studijni programy
v rdmci Evropské asociace aerodyna-
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Racek R-7, OK-80

Zkugebni katapultaZe
z MiG-21U (nahofe)
a pozemni z L-59

mickych tunelda, “perletovy” projekt
NACRE (vyzkum nekonvenénich letec-
kych konstrukci) a ¥ada dal&ich. Zahr-
nuji vyzkum netradi¢nich koncepcf
letadel pristich generaci s cilem zvy-
Senf jejich hospodarnosti a omezenf
dopadu na Zivotni prostredi. Z toho
vyplyvaji préace z obord aerodynami-
ky, pevnosti, kompozitnich materiald
a dalsich. V sou¢asné dobé pati VZLU
mezi nejaktivnéjsi Ceské organizace
v RP EU v oblasti letectvi; je spoluresi-
telem 20 mezinarodnich projekta.
Udastni se i statnich vyvojovych pro-
jektl ziskanych na zékladé vybéro-
vych TFizeni ve verejné soutézi. Stale
vétsi dlraz je kladen na komercéni
zakézky leteckého i neleteckého pru-
myslu a na diversifikaci do obora, kde
Ize uplatnit vyspélou leteckou techni-
ku. Z uvedenych aktivit Ize jako vyso-
ce aktualni piiklad uvést celoevropsky
integrovany koncepéni projekt malé-
ho dopravniho letadla pro pét aZ pat-
nact cestujicich CESAR (Cost Effective
Small Aircraft), kde VZLU pin{ funkci
hlavniho koordindtora 40 zGcastné-
nych podnikl ze 14 evropskych zemi.

85 let prace ve sluzbach ceskoslo-
venské a ceské aviatiky radi Vyzkum-
ny a zkuSebni letecky Ustav mezi
evropské vyzkumné instituce s nej-
delsi tradici vibec. Chceme vérit, ze
nejméné stejné dlouhé obdobi, na-
plnéné praci pro rozvoj letectvi ¢eka
Ustav i v budoucnu.

G

Zlin Z-326 Trener, OK-LHA

Letové zkousky

Prolog:
Once a man has spent his time
messing about with aeroplanes,
he can never forget their
headaches and their joys, nor is
he likely to find another
occupation that will satisfy him
so well
Nevil Shute,
anglicky letecky inZenyr (1899-1960)

Z letmého pohledu do historie VZLU
je patrno, Ze v minulosti se Ustav
musel hodné vénovat letovym zkous-
kdm letadel, at uz $lo o nové ¢i upra-
vované typy, doméci nebo zahraniénf
provenience. Zkousely se jak prototy-
py, tak i sériové vyrobky, zvlastni
misto zaujimaly |étajici laboratore.
Specialni letové zkousky slouzily pfi
ziskdvani podkladd pro vypracovani
letovych prirucek, predpist, metodik
typovych a certifikacnich zkousek,
a rovnéZ pro vyvoj autopilotl, leto-
vych simulatord apod. Sériové letou-
ny byly zkouSeny po
a zkouskéach prototypl. V poslednich
letech ustoupila v Ustavu tato &ést
zkusebnictvi ponékud ze své drivéjsi
slavy, aby udélala prostor realizaci
novych strategickych zadmérd. Je to
poptévkou

zéletech

déano predevsim nizsi

domaciho leteckého pramyslu a i tim,
ze letecké podniky si uz do znacné
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miry mohou provadét letové zkousky
Nova orientace na
charakteru

vlastnimi silami.
projekty
v evropském

klade dlraz sp

vyzkumného
i narodnim méritku
iSe na vyvojové etapy
nez na zkousSeni finalnich vyrobkd.
Chceme proto u prilezitosti 85 let
trvanf VZLU pFipomenout tento atrak-
tivni a v minulosti nosny obor aviati-
ky a predstavit letouny, které sledova-
ly své pozemské tvlrce z ptadi per-
spektivy lethanského areélu.

Pocétky cinnosti této discipliny lze
hledat ve 20. a 30. letech minulého
stoleti. Utvar zabyvajici se letovymi
zkouskami byl integralni soucasti
Vojenského vzduchoplaveckého Usta-
vu studijniho od jeho zalozeni v roce
1922. Letové zkousky tehdy uskutec-
novala experimentéalni letka slozené
zkusebnich pilotad.
letranském

z vojenskych
Zkousky probihaly na
letisti Gstavu. Pro sledovani chovani
letound a vykon’ motortd se provadé-
la fada méricich a ovérovacich letd.
Do poloviny 30. let bylo hodnocenf
letovych vlastnosti prevazné subjek-
tivni, ponechévalo se na Gsudku pilo-

-

. NR274H, pozdsji s3
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Avia Ba.33.65, s18

ta. Pomérné zevrubné se z hlediska
podélné stability zkousel v roce 1934
americky cvi¢ny letoun Curtiss Fledg-
ling. Pozornost vénovanou tomuto
letounu lze zddvodnit skute¢nosti, Ze
vétdina domacich dvouplodnikl té
doby byla provozovana s vyrazné
zadni centrazi. Prednéjsi poloha tézZis-
té amerického stroje byla proto zaji-
mavym predmeétem studia. Od konce
roku 1937 se uZ pouzivaji zaznamy
nékterych parametrl letu, je méreno
zrychleni pri vybiréani. Méreni se pro-
vadéla na celé radé tehdejsich cesko-
slovenskych letadel, jmenujme typy
E.241, E.39, A.100, Ab.101, $.328,
ale iB.71, MB.200, A.304, Tatra
T.201, S.50. Mezi piloty figuruji teh-
dejsi jména z VTLU (Vojensky technic-
ky a letecky Ustav, predvélecny néazev
VZLU): Mares, Spurny, Brazda, Bigists,
Semeréd...

Predmét zkousek a pouzivané pro-
stredky ilustruje protokol z méreni
letovych vlastnosti pozorovaciho
letounu Letov $.328.76 z prosince
1938: ,Méreni byla provadéna vzdy
po ustdleném letu v trvani jedné

minuty, registrace pak ve vysi
1500 m trvala 3 az 8 vterin. Pilot
uved! v chod silomér a vychylkomér
stisknutim knofliku na rukojeti silo-
méru, ¢imZ  rozsvitil signalizacni
Zarovku pred pozorovatelem. Pozoro-
vatel zapnul po dobu sviceni Zarovky
registracni rychlomér, odecet! sklon
osy letounu na podélném sklonoméru
a teplotu na vzpérovém teploméru
a oznacil poklepem méreni na stédle
jdoucim barografu. Pilot odecet! ddaj
posuvného méritka, ddaj variometru
a udaje na rychloméru a otackomeéru.
Po pristani byla zjisténa vaha spotre-
bovanych pohonnych hmot a pomoci
zdznamu barografu a otackoméru
stanovena okamZitd vaha letounu pri
mérenich.”

Mérily se vychylky a sily vyskovky,
poléra, momentové soucinitele a ové-
fovala se podélné stabilita. Mérent

Webitha St paty T
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Piiklad listu s diagramem ze
zkousek letounu Letov 5.328.76

Vw o = el s
namérenych sil v fizeni




b éetov S.218.28, s28

meéla ovérit metodiku zjistovani leto-
vych vlastnosti dle francouzskych
predpisl, ziskat podklady pro nakup
potrebnych pristroji a provést srov-
nanf vysledkd s mérenimi v aerodyna-
mickém tunelu. Pomérné jednoduchy
zpusob zjistovani charakteristik leto-
vych vlastnosti, zalozeny na prede-
pséani urditych zésaha do fzeni a sle-
dovani odezvy pilotem pretrval az do
okupace. Typickym prikladem je
zkouska dynamické podélné stability
s volnym kormidlem prototypu stiha-
ciho letounu Avia B.135 z roku 1940.

Po celou dobu véalky realizovali
v Ustavu (tehdy FVA Flugtechnische
Versuchsanstalt Prag — soucast né-
meckého Leteckého vyzkumného
Gstavu DVL Berlin-Adlershof) letové
zkousky némedti a cesti piloti. Prikla-
dem mohou byt zkousky bojového
letounu Focke Wulf Fw 190.

V letranském FVA se po okupaci
pokracovalo ve zkouskach nékterych
&s. typ(, jako E.39, B.71, $.328 & pro-
totypu E.210. Vyzkum pretazeni se
vSak postupné soustredil na kon-
strukce némecké. Byly to lehké letou-
ny Bucker Ba 180 a Bu 181, Arado
Ar 96 a dalsi. Pri pretazenich se méri-
la vodorovné a svisla rychlost letu,

vychylky kormidel, podélny sklon
a priécny naklon. Kamera odolné proti
vibracim snimala vyvoj odtrzeni prou-
déni na obou polovinach kridla zvidi-
telnéného nalepenymi hedvabnymi
vliakny.

D-EYPU

Avia B.135, D-4BPP
4-443

Faksimile dokladujici’ zkoudky
stihaciho letounu Focke Wulf

Fw 190 v prazském FVA

"

Obdobi po 2. svétové valce
Po vélce zajistovali

letové zkousky
vojensti piloti, ktefi bojovali na Zapa-
dé. Ti byli po prevratu 1948 vsichni
propusténi. V letech 1945 az 1950
byly zkouseny némecké typy, které se
vyrédbély koncem Ctyficatych let v Ces-
koslovenskych leteckych tovarnach,
a taktéz vojenské letouny zapadni
i vychodni provenience pouZivané
v té dobé v ceskoslovenském letec-
Rovnéz se zkousely ipavodni
ceskoslovenské typy, jako napr. Ae-45,
/-26 Trenér, LF-10Z Lunak a dalsi.
Padesatd léta byla obdobim velké

tvu.

konjunktury ceskoslovenského letec-
tvi. Ve VZLU probfhaly vyvojové letové
zkousky, podnikové zkousky, kvartél-
ni zkousky sériové vyrabénych letadel
a statni zkousky letadel. Zavéry pod-
nikovych i statnich zkousek obsaho-
valy doporudeni Statni letecké ins-
pekci vystavit pro zkouseny typ
Osvédceni letové zpUsobilosti. V ob-
dobi let 1950 az 1960 probihaly leto-
vé zkousky vykonl a vlastnosti,
pohonnych jednotek, letova pevnost-
ni méreni a rtizné specialni zkousky
na vice nez 50 typech letound, kluza-
k& a vrtulnik@. V té dobé bylo ve
vZLU
nékolik slavnych ¢&eskoslovenskych
letadel, jejichz prvni kusy byly vyro-
beny v Ustavnich prototypovych dil-
nach a zalétany zkuSebnimi piloty
VZLU. Patfily mezi né& dvoumfstny

navrzeno a zkonstruovano




 —
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celokovovy vétron L-13 Blanik, cvi¢ny
proudovy letoun L-29 Delfin, vrtulnik
HC-3 a dalsi.

Kromé toho byly navrzeny, zkon-
struovany a zalétnuty unikatni Iétajicl
laboratore jako E-33 a II-28, pouziva-
né pro aerodynamické zkousky ovla-
dani mezni vrstvy a letové zkousky
motorl a prislusenstvi.

Na prelomu 50. a 60. let si ¢esko-
slovenské letecké tovarny vybudovaly
své vlastni letové zkuSebny, takze
zalety i zkousky mohly podniky vyko-
névat ve své rezii a rozsah letl v Usta-
vu se tim omezil. Presto se i v 60.

letech provadély letové zkousky le-
tounu L-29; zachrannych vystrelova-
cich sedadel VS-2 s raketovym motor-

kem pro letoun L-39 Albatros na
nékolika  |étajicich  laboratorich
MiG-15UTl; prototypu proudového

motoru M-701; prototypu dvouprou-
dového motoru Al-25-TL a francouz-
ské pomocné pohonné jednotky Sap-
hir na létajici laboratoti II-28; a pro-
totypu

turbovrtulového  motoru

M-601 na létajici laboratori I-14. Byly
méreny vykony a vlastnosti a pohon-
né jednotky letound typl aerotaxi,
zemédélskych, sportovnich a akroba-

Zlin Z-26 Trener, OK-COA

V25

Detail rozlepené pifeklizky
trupu: Lavodkin La—7, V-2

Sokol M1C, OK-BHD

VT-52 Jeréb (Kranich),
OK-9242




tickych, kluzdkt a déle pohonné
systémy i vibrace vrtulnikd HC-2
a HC-3. Wznamné byla spolupréce
pri letovych zkouskéch prototypa
letounu L-39 Albatros.

Zacatkem 70. let byly zkouseny
rGzné verze letount L-410, vdetné
provozu v extrémnich atmosférickych
podminkach v byvalém SSSR. V 70.
a 80. letech pak probihaly zkousky

pohonnych jednotek a zachrannych
vystrelovacich sedadel na novych
|étajicich laboratorich Jak-40, 11-18
a MiG-21U. Létajici laborator Jak-40
byla uréena pro letové zkousky moto-
ru M-601 s vrtuli V-510, Iétajici labo-
rator II-18 pro letové zkousky moto-
ru M-602 s vrtulf V-518. Létajici labo-
rator MiG-21U se pouzivala pro letové
zkousky zachranného vystrelovaciho
sedadla VS-2. Probihaly rozsahlé
zkousky palubnich elektronickych
zbrariovych a navigaénich systémU
a jimi Fizené ostré strelby. Pozornost
byla zamérena téz na méreni hluku.
Mérily se rovnéz letové vykony a vlast-
nosti ultralehkych letount a jejich
vrtuli.

Po roce 1989 ztratily letové zkous-
ky v dasledku zmén v leteckém pra-
myslu své vyluéné postaveni a letova

Milj Mi-2, 0002




HC-2 Heli Baby, V=10 pFistavé na-strese Bilé labut

L-410A a Broucek, OK-YXA

e L i

L-39 Albatros, OK-32
a L9 Delfin, OK-03

zkusebna orientovala svou cinnost
jingm smérem. Na kbelském letisti
byl vybudovan terminél a zahégjena
nepravidelnd vnitrostdtni i mezina-
rodni leteckd doprava letouny L-410.
Vyuzivali ji i specialisté koncernu
Skoda Volkswagen k rychlému spoje-
ni mezi hlavnimi stany obou firem
v Braunschweigu a Mladé Boleslavi.
S Ceskym hydrometeorologickym
Ustavem a jeho zahrani¢nimi partne-

ry se provadélo monitorovani distoty
ovzdusi nad vybranymi lokalitami
v Ceské republice a nad hranicemi
sousednich statl, provadéla se letec-
kéa fotogrammetricka méreni, fotogra-
fické a vyhlidkové lety i vysadky spor-
tovnich parasutistd pro zahrani¢nf
zakazniky.

Zejména v posledni dobé se do
popredi dostaly zkousky padékaq,
respektive padékovych soustav s figu-
rinami nebo balastem o pozadované
hmotnosti. Jsou uréeny pro zachranu
ultralehkych letadel nebo bezpilot-
nich prostredka.

Letisté pouzivana pro zkousky

letadel a jejich systému

Vétsina letovych zkousek probihala

na letisti Ustavu v Praze-9 Lethany

respektive (od roku 1975) na letisti

Praha-Kbely. Vyznamna ¢ast zkousek

se vSak konala taktéz na jinych letis-

tich v celé republice. Byla to napri-
klad:

Q Tovarni letisté n.p. Orlican Cho-
cert (podnikové zkousky letou-
nd M-1C Sokol, L-40 Meta-
Sokol, L-60 Brigadyr a dalich);

Q Tovarni letisté n.p. LET Uherské
Hradisté-Kunovice (podnikové
zkousky letouna rady L-200
Morava, Z-37 Cmelak, spolupréce
na letovych zkouskach L-410
rGznych verzi a na letovych
zkouskach letounu L-610);

Q Tovéarni letisté n.p. Moravan
Otrokovice (podnikové zkousky
letount Zlin Z-326, Z-42, Z-43,
7-50 a dalsich jejich verzi, spo-
luprace pri podnikovych zkous-
kéch vrtulnfk& HC-2 a HC-102);

Q Tovarni letisté n.p. Aero Vodo-
chody (spoluprace pfi letovych
zkouskéach letouna L-39, L-59,
katapultazich zachranného vy-
strelovaciho sedadla VS-2 a jeho
verz{ z letounu MiG-21U);

QO Vojenské letisté a strelnice
v Malackach (zkousky palubniho
elektronického systému na letou-
nech L-39MS, ostré strelby, bom-

bardovani);

QO Vojenské letisté v Piestanech
(zkoudky palubniho elektro-
nického systému na letou-
nech L-39MS);

Q Vojenské  letisté  Pardubice
(zkousky vybranych letovych
vlastnosti letounu MiG-21U

s doprovodnym letounem L-39C);




Aero L-29 Dél‘_)'fr:, : —
a VSB-62 Vega, OK-6900

Q Vojenska letisté Sazenéd, Liné
a Zatec (zkusebni katapultaze
zachranného vystrelovaciho se-
dadla VS-2 z letount L-39,
MiG-21U plus doprovodné lety

letount L-39C resp. MiG-21US).

Nezanedbatelnd byla dale Gcast spe-
cialistd pri ovérovacich letovych
zkouskach letound nasi provenience
a vyroby v zahranici. Byly to:

Q Zkousky vykont a vlastnostf
letount rady L-200 a zejména
L-410A, L-410M, L-410UVP
a L-410UVP-E v extrémnich
atmosférickych podminkach
v SSSR (teploty vné&j$iho ovzdusf
pod -50° C v Jakutsku a nad
+30° C na vysokohorskych letis-
tich na Kavkaze);

Q Zkousky
L-410UVP s lyzovym podvozkem
na letisti situovaném 200 km

provozu letounu

nad severnim polarnim kruhem
v oblasti Gsti rfeky Ob;

Q Zkousky letounu L-410UVP na
letisti Gorna Orjachovica v Bul-
harsku;

- a __pf';:k ". 5 .., :
Objekty letove Tkusebhy
na letisti Praha-Kbely

Zlin Z-50L, OK-70

Q Specialni zkousky letovych vlast-
nosti letounu L-410A s imitatory
nédmrazy na VOP vyzddané sovét-
skym leteckym dohlédacim Gra-
dem GAR (Gosudarstvennyj Avia-
registr) na leti&ti
v Moskvé;

Seremetevo

Q Kontrolnf letové zkousky vykon®
a vlastnosti letounu L-410A (ve
spolupréci s n.p. LET) pro britsky
letecky dohlédaci tGrad CAA (Civil
Aviation Authority) na letisti
Redhill v Anglii.

Zavérem

Béhem padeséti let povalecné histo-
rie letovych zkousek, od roku 1956
do konce roku 2005, stravilo mnoho
bdjecnych muzi na létajicich strojich
ve vzduchu stovky hodin, aby zavrsili
praci konstruktér a technikd ve pro-
spéch ceskoslovenského a deského
letectvi. Vétsina z nich se stastné vréa-
tila na zem, nékteri ale zaplatili za
nadseni pro své naro¢né povolani
dan nejvyssi. Byli to:

Karel Vanék, zkusebni pilot n.p.
Aero, pri zkusebnim letu
XLE-110 dne 12.11.19571;

Ing. BoZet&ch Dubovy, technicky
pozorovatel VZLU, pfi zkugebnim letu
letounu XLE-110 dne 12.11.1957;

Ludevit Dobrovodsky, vedouci zku-
Sebni pilot VZLU, p¥ predvadécim
letu letounu L-160 dne 8.8.1957;

Ing. Rudolf Duchon, vedouci zku-
Sebni pilot VZLU, p¥i zkugebnim letu
letounu MiG-15UTl dne 30.4.1971;

Cest jejich pamétce!

letounu

Jini dva piloti unikli se Stéstim stej-

nému osudu pfi desintegraci zkouse-
ného letadla za letu:

Jift Kunc, zkusebni pilot VZLU; pti
zkusebnim letu letounu TOM-208
dne 23.9.1959 se oddélila vyskovka,
pilot si nalomil péater, nakratko ztratil
védomi, ale nouzové pristal.

Mojmir Stratil, zkusebnf pilot VZLU;
pri zkusebnim letu kluzdku VT-15
Standard dne 22.11.1960 se ulomila
kridla, letec se zachranil padakem.

Epilog
Men are we and must grieve
When even the shade
Of that which once was great
Is passed away.

William Wordsworth,
anglicky basnik (1770-1850)
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Priloha ¢é. 1

Prehled

zkousenych
letadel

Obdobi 1922-1938

Znéméa

v . Poznédmky
oznadeni

Typ letounu Rok

Aero A.12 1923 Prézkumny dvouplosnik s drevénymi kridly a prihradovym
trupem svarenym z ocelovych trubek. V dstavu byl jeden
namatkové vybrany kus z 94 vyrobenych podroben ldmacfi
zkousce a probéhla zkouska 50 hodin nepretrzitého chodu
motoru.

Albatros B.lI 1924 Pavodné prazkumné a cvi¢né stroje byly pro nase letectvo
levné zakoupeny jako $kolnf a cvi¢né. Dva exemplére byly
patrné v roce 1924 pridéleny Pokusné letce a slouzily zejména
ke zkouskam palubnich pristroja. AeroAs15

Letov $.10 1924 Péivodné& némecky typ (Brandenburg B.I) byl licenéné vyrabén
v Rakousku a pozdéji u nas v Aerovce jako A.1 a v Letovu jako
S.10. V roce 1924(?) byl jeden letoun pridélen do stavu
Pokusné letky Gstavu.

Avia BH.9 1924 Skolni a kuryrnf letoun inzenyra Bene$e a Hajna byl v Gstavu
podroben letovym zkouskéam v breznu 1924 a v roce 1928 zde
na ném probéhly lamaci zkousky.

Avia BH.21 1925  s7,(s38, Stihaci letoun, jeho? prototyp byl postaven a zalétan
s307) v pribéhu osmi tydnd, byl do Ustavu predén ke zkouskam
letovych vykon a vlastnosti v ¢ervnu 1925.

Aero A.11 1925 sl Vicel&elovy letoun ($kolnf, prazkumny,bitevni
a bombardovaci) konstruktéra Ing. Husnika; v Ustavu byl jeden
exemplar v roce 1925 podroben lamacim zkouskam a pozdéji
i zkouskam letovych vykond a vlastnosti.

Farman F.62 1925 s41 Celodfevény francouzsky dopravnf letoun licenéné u nés
Goliath vyrobeny v poétu 8 ks (4 Avia, 4 Letov); v Gstavu byl zkousen
v roce 1925 a 1928 a nesl zde oznadeni s41.

Aero A.14, 1926 Cvi¢ny dvouplosny typ po vzoru Hansa Brandenburg C.| série

A.15 369 (Ufag), vyrabény vlastnimi postupy tovarnou Aero;
v Ustavu na ném byla v roce 1926 zkousena nékteréd specialni
zatizeni.

Letov 5.16 1927 s33,s34, Bombardovaci letoun konstruktéra Ing. Smolika byl zalétan

s2 v roce 1926 a v roce 1927 predan do Ustavu k velmi

intenzivnim zkouskdm vykond a vlastnosti, ale také nékolika
typ& motord, vrtuli, vyzbroje, vystroje apod. Ozn. s2 nesl
modifik. typ $.816.3.

Skoda 1929 s18 Tento letoun byl licenénim vyrobkem francouzského typu
(Dewoitine) Devoitine D-21-C1, ovéem s motorem Skoda L. V Gstavu byl
jeden letoun zkous$en v roce 1929 a létal zde s oznadenim s18.

Aero A.230 1930  s20,s30  Lehky bombardovaci letoun, ktery byl variantou typa A.30,
Ab.30 a lisil se zejména zastavbou motoru Lorraine-Dietrich
12Cc; v Gstavu byly v roce 1930 zkouseny dva tyto stroje,
které létaly s oznacenim s20 a s30.

Aero Ap.32 1930 s15,s24, Lehky bitevni letoun vychézejici z typu A.11; ze 79 vyrobenych
s21,s22  kusl byly v Gstavu zkouSeny ¢&tyfi varianty téchto strojd, a to gkOd& D.1, s18
v letech 1930-32.

Aero A.230, s20




Typ letounu

Aero A.38
Avia
B.33/Ba.33

Praga E.39

Letov $.31
Letov

$.118/5.218
Aero A.42

Avia (Fokker)
F.VIib.1

Letov $.25
Praga BH.41

Aero A.46
Avia B.34

Avia B.534

Aero A.100

Letov
$.128/5.328

Rok

1929

1977

1931

1931

1937

1931

1931

1931
1931

1931
1932

1933

1933

1933

Znédma
oznadenf

s27,s5

s20, s11,
s14, s16,
s18

s17

s15

s33, s28

s38,
(s33?)

s19

s11

s10, s14,
s15, s24

s22

s21

Aero A.38, s27

Poznamky

Dopravnf letoun konstruktéra Ing. Husnfka pro 8 cestujicich
byl vlastné vylepsenym typem A.23; prototyp ve vojenské
Upravé (bez oken) byl upraven jako bombardovaci a v Ustavu
zkousen v roce 1929 s oznacenim s27, ¢astecné také jako s5.

Oznaceni s14 mél stroj Ba.33.15 a s18 pak Ba.33.65

Letoun konstruktérd Ing. Benese a Ing. Hajna uréeny pro
elementarni vycvik pilotd; vyrobeno 139 kust, v Gstavu na
ném byly zahajeny zkousky letovych vykond a vlastnostf

v srpnu 1931 a létal s oznacenim s17.

Stihaci dvouplognik konstruktéra Ing. A. Smolika; v tstavu byl
letoun zkousen v roce 1931 s oznacenim s15.

Ozna&eni s33 nosil jak stroj $.118.6, tak i $.218; ozn. s28 mél
stroj $.218.28.

Bombardovaci letoun konstrukce Ing. Husnika byl vyroben
pouze ve dvou prototypech. Na prelomu let 1931-32 byly oba
stroje na prikaz MNO predéany do Gstavu k vSestrannym
zkougkam a létaly zde s oznacenim s33(?) a s38.

Bombardovaci letoun vyrobeny v jediném prototypu jako
prestavba z licenéné vyrabéného dopravniho F.VIIb/3m;

v éervnu 1931 byl zédhy po prvnich zéletech predan do Ustavu
k dtkladnym zkouskdm a létal zde s oznadenim s19. Nebyl
doporucen do vyroby.

Cvi¢ny dvouplosnik pro pokracovaci vycvik do soutéze MNO

Cvi¢ny dvouplo$nik pro pokracovaci vycvik do soutéze MNO,
kterou vyhral; stavén seriové v Letovu jako typ E.41

Cviény dvouplosnik pro pokrac¢ovaci vycvik do soutéze MNO

Tento stihaci letoun byl prvni samostatnou konstrukei Ing.
Novotného; prototyp poprvé vzlétl v dnoru 1932, v Gstavu byl
letoun zkousen téhoz roku. Létal zde nastiikany hlinfkovym
bronzem s oznacenim s11.

Slavna ¢&s. stihacka konstruktéra Ing. Novotného byla do
Gstavu predéna k rozsdhlym zkouskam v zari 1933. Prototyp
oznaceny B.534.1 zde létal s Gstavnim oznadenim s10.

Dvoumfistny dvouplognik pro déalkovy prazkum a bombardo-
vani byl zalétan v kvétnu 1933. V fijnu téhoz roku byl predan
do Ustavu ,ke zkouskdm za podminek danych polnf sluzbou®
a létal zde s oznadenim s22.

Prototyp tohoto pozorovaciho a lehkého bombardovaciho
letounu byl zalétéan v ervenci 1933. Prvni z nékolika zkou-
Senych strojt byl do Ustavu predan v listopadu téhoz roku.
Béhem rozsahlych zkousek byly v dstavu havariemi znic¢eny
dva letouny S.328.

Letov S.231, s10




Typ letounu

Letov $.231

Aero A.200

Curtiss
Fledgling J 2

Avia B.122

Letov $.39

Praga E.36
Aero A.102

Aero Ab.101

Aero MB.200

Praga E.44

Mréaz Be.50
Beta Minor

Mraz Be.60
Bestiola

Rok

1933

1934

1934

1934

1934

1937
1935

1935

1935

1937
1935

1935

Zn&mé

oznadenf

s10

s3

s7
s9

s23

S1

s12, s9

Aero A.42, s38

Poznamky

Stihaci letoun konstruktéra Ing. Smolika vznikl na zakladé
soutéze vypsané MNO — vyrobeno bylo 24 kusl. V Gstavu
byl zkousen v roce 1933 (zni¢en pfi havarii) a poté v roce
1936, kdy byl podroben ddkladnym letovym zkouskam.

Letoun speciélné konstruovany Ing. Husnikem pro leteckou
soutéz Challenge byl vyroben ve dvou exemplérich. V Ustavu
nejdrive probéhla tunelova méreni modelt v méritku 1:13

a v rpnu 1934 se uskutecnily letové zkousky za G&asti
Gstavnich pilott (J. Ambrus).

Americky dvoumfstny cviény dvouplodnik byl do CSR
zakoupen jako studijni objekt Ministerstvem verejnych
praci. V Gstavu byl zevrubné testovéan v letech 1934-35 a
|étal zde se zkusebnim eviden¢nim oznacenim s3.

Ing. Novotny zkonstruoval tento akrobaticky speciél pro
mezinarodni akrobatickou soutéz ve Vincennes konanou

v Cervnu 1933. Zahy po zalétani tam byly dva vyrobené kusy
vyslény, systematické letové zkousky byly v Ustavu zahajeny
v srpnu 1934.

Letoun vznikl na zékladé soutéze vypsané Ministerstvem

verejnych praci — zdmérem bylo zmodernizovat letadlovy
park aeroklub a Masarykovy letecké ligy. Vyrobilo se 43

kus(, v Ustavu probfhaly letové zkousky od jara 1934.

Oznacdenf s7 nesl stroj E.36.1.

Stihaci letoun konstruktéra Ing. Husnika byl postaven pouze
v jediném prototypu. Vyznacoval se sice vysokou rychlosti
(pres 400 km/h), ale mél i fadu nedostatky, pro které se
nedostal do sériové vyroby; v Ustavu zkousen s oznacenim s9
a byl nejméné dvakrat poskozen pri nehodéch.

Stredni bombardovaci letoun konstruktéra Ing. Husnika
poprvé vzlétl v prosinci 1934. Od brezna 1935 probihaly

v Ustavu kompletni zkousky letovych vykont a vlastnosti na
stroji oznaceném s23.

Tézky francouzsky bombardér Bloch MB.200 Bn.4 se
licen&né vyrabél v tovarnach Aero (62 ks) a Avia (12 ks);

v Ustavu byl po¢atkem roku 1935 zkousen originalni fran-
couzsky stroj pod zkusebnim oznacenim s1, pozdéji i nékolik
sériovych letound.

Oznaceni s12 nesl stroj E.44.1.

Cvi¢ny a turisticky letoun tovarny Benes-Mraz v Chocni;
v Ustavu se na pozadavek MNO provadélo schvalovani zéa-
stavby motoru a probéhlo zde jen nékolik ovérovacich letd.

LLidovy letoun®, prvni konstrukce Ing. Benese v choceriské
tovérné; v Ustavu byl od Fijna 1935 zkousen druhy prototyp
a z dvacetikusové série se v cervenci 1936 dva kusy
podrobily tzv. Uredni zkousce MNO.

Aero A46.1

o

Bloch MB.200 Bn.4, s1




Cierva C-30A, s8

Praga E.36, s7.

Znaméa

Pr‘aga E. 141’ s22 Typ letounu Rok oznadent Poznédmky
Cierva C-30A 19357 s8 Jednomotorovy jednomistny virnik, vyrobek britské firmy
(Autogyro) Cierva Autogyro; do svého letadlového parku jej u nés
zakoupila firma Bata ZIin (OK-ATS); v Gstavu byl kréatce
zkousen patrné v roce 1935 a létal zde s oznacenim s8.
Praga E.114 1935 Prototyp cviéného a turistického letounu konstruktéra Ing.
Air Baby Slechty byl od zah&jeni praci na vypoctech zalétnut uz po

tfech mésicich; vyrobeno bylo 47 kusl, v Ustavu se uskutec-
nily zkousky letovych vykont a vlastnosti v breznu 1935.

Praga E.141 1936-37 s22 Letoun E.141 pohanény vznétovym motorem ZOD ze
Zbrojovky Brno byl zkousen v letech 1936-37. Nevyzraly
motor byl pri¢inou ukonceni projektu. Oznaceni s22 mél
stroj E.141.1.

Aero A.204 1936 OK-BAA?  Dopravni letoun konstrukce Ing. Husnika vznikl na zékladé
pozadavku CSA. Prestoze se jednalo o zdafily letoun, CSA
v r. 1937 oznamily, ze nemaji na dal$im vyvoji zajem.
V Ustavu byly intenzivné zkouseny letové vykony a vlast-
nosti A.204 od léta 1936.

Avia Ba.122 1936 Akrobaticky speciél konstruktéra Ing. Novotného upraveny
pro Olympiadu v Berliné z typu Avia B.122 zastavbou
silngjsiho motoru a Gpravami smérovky a kridélek. V Ustavu

Aero A.104, s25 se zkousel v roce 1936 v souvislosti se zahajenim sériové

vyroby.

Aero A.104 1937-38 s25 Vzpérovy hornoplosnik se zakrytou kabinou odvozeny od
typu Aero Ab.101. Zkousen nejprve v dubnu 1937 a potom

Bristo! Blenheim Mk. | v roce 1938 s Ustavnim oznacenim s25

Avia B.158 1937 s28 Stiedni bombardovaci letoun konstruktéra Dr. Ing. Nebesare
postaveny v jednom prototypu. Prvni vzlet v Gstavu usku-
te¢nil v cervnu 1937 pplk. Mares a pak zde byl stroj zkou-
gen az do okupace, kdy ho zabavili Némci.

B.71 1937 s18 Stredni bombardér sovétské vyroby licenéné u nés vyrabény

(Tupolev v tovarnach Avia a Aero. V Gstavu byly v letech 1937-38

SB-2) zkouseny letové vykony a vlastnosti letounu na plvodnim
sovétském stroji s oznacenim s18.

Mréz Be.150 1937 Cvi¢ny a turisticky letoun z produkce firmy Benes-Mréaz byl

Beta Junior postaven v 5 exemplarich jako pokracujici typ Be.50. Proto-

typ zalétali v lednu 1937 a na jare téhoz roku byly v Gstavu
zahéjeny letové zkousky probihajici az do konce roku.

Bristol 1937 Tento letoun byl uvazovén do vyzbroje ¢s. letectva, proto
Blenheim byl vyslan velitel zkusebniho oddilu Ustavu, pplk. Mare$ do
Mk. | V. Britanie, kde v dubnu 1937 uskuteénil tzv. poznavaci let

s timto typem. Pozdéji byl ale pro arméadu vybran sovétsky
Tupolev SB-2 (Avia B.71).

Fokker G -1 1937 Tézky dvoumotorovy stihaci letoun vyvinuty pro kralovské
nizozemské letectvo. Diplomatickou cestou byl vyzadan pro
zalétani prototypu velitel zkusebnf letky VLUS. Poc¢atkem
jara 1937 letoun skute¢né& zalétal (15 hodin a 42 letd)

a zkusebni program pak dokongil tovarni pilot Meinecke.

Avia B.158, s28 B.71, s18




Aero A.300, s5

Znédmé

oznadenf

Typ letounu Rok Poznamky

Potez 63 1937 Francouzsky dvoumotorovy vicelcelovy stihaci a doprovodny
letoun pro denni i no¢nf lety. PFi hledani vhodného stroje
této kategorie pro ¢s. letectvo projevilo nase MNO zajem
i o tento typ. Do Pafize byl proto vyslan velitel zkusebniho
oddilu Ustavu, ktery tam v ervnu 1937 uskutecnil tzv.
poznavaci lety s timto typem. Potez 63 ale nebyl jak zndmo
zakoupen.

Aero A.300 1938 s5 Dvoumotorovy stfedni bombardér smisené konstrukce Ing.
Husnika byl postaven jen v jednom prototypu. Prvni vzlet se
uskutecnil v dubnu 1938; v Ustavu byly oficialni letové
zkousky zahéjeny v 1été téhoz roku. A.300 zde létal
s oznacenim s5 az do okupace republiky.

Aero A.304 1938 s19 Letoun byl vyvinut z civilniho stroje Aero A 204 a byl pojat
jako prazkumny (pozorovaci) a spojovaci typ smigené
konstrukce. Bylo vyrobeno 19 strojd, v Gstavu se A.304
zkousel s oznacenim s19 v prabéhu roku 1938.

Avia B.35 1938 s3 Prototyp tohoto moderniho stihaciho letounu konstrukce Ing.
Novotného poprvé vzlétl v zari 1938. Do dstavu byl 1.
prototyp predan ke zkouskam pocatkem listopadu téhoz
roku, ale uz 22.11.38 s nim ¢&et. Kavalec havaroval. Zkousky
pokracovaly s 2. prototypem az do okupace.

Letov $.50 1938 Lehky takticky prazkumny a bombardovaci letoun
konstrukce Ing. Smolika byl postaven v jednom prototypu.
Poprvé vzlétl v zari 1938 a v Ustavu byl zkousen od listopadu
téhoz roku az do okupace republiky.

0bdobi 1939-1945

Rok Znamé

Typ letounu Y
P oznadeni

Poznémky

Letov $.50 1939 Ve zkouskach tohoto taktického prazkumného a bombardo-
vaciho letounu pokradovali po okupaci Gstavu i Némci. S.50
byl pak prevezen do zkusebniho strediska E-Stelle Rechlin

a tam byl pfi naroc¢nych zkouskach poskozen natolik, ze
skongil ve $rotu.

Avia B.135 1939 D-IBPP Prototyp této stihacky vzlétl az v Protektoratu v ¢ervnu
1939. Bylo vyrobeno 12 kust, které byly Némci dodany do
Bulharska.V Ustavu se potom prototyp jesté intenzivné
zkousel ve 2. ¢tvrtleti 1941 a na jare roku 1942.

Letov $.328 1939 Zkousky $.328 pokracovaly v Gstavu pomérné intenzivné
i po okupaci. Zpoc¢atku se jednalo o zakazku Letova, pozdéji
uskutecnil Gstav vlastni letové zkousky — poslednfi lety
probéhly v srpnu 1940.

Avia B.158 1938 Stredni bombardovaci letoun vyrobeny v jednom prototypu
byl po zabaveni Némci jen kratce zkousen a poté
sesrotovan.

B.71, SE+EZ Avia B.135, D-IBPP

Aero A.304; s19

Letov $.328




L‘icerc'J 180C

Student, D-ENVQ

Biicker Bii 181, NF+IU

Aero A.304

Avia B.71

Arado Ar 96

Praga E.210

Focke Wulf
Fw 44J
Stieglitz

Focke Wulf
Fw 190A -8

Bucker
Bu 181

Bucker
Bu 180C
Student

Messerschmitt
(BFW) M.27

Dornier
Do 217E4

Junkers
Ju 87A Stuka

SkodaKauba
V4 (SK 257)

Supermarine
Spitfire Mk. V

1939

1940

1940

1940

1942

1941

1942

1943

1944

1944

1945

1947

SE+EZ; "9"

PH+GN

NC+EQ

NF-+IU

D-ENVQ

D-EYPU

D-EZWA

et

e e
- Messerschmitt (BFW) M-27,-D-EYI

Tento prizkumny a spojovaci letoun byl Némci v Gstavu
zkousen v prib&hu roku 1939. Cast z 19 sériovych stroj
pouzivala Luftwaffe, ¢ast dodédna do Bulharska.

VSechny B.71 zabavené u nds Némci byly vyuzity

v Luftwaffe a u spojenct Némecka. V Ustavu se tyto stroje
zkougely od pocatku okupace az do poloviny roku 1943.
(SE+EZ byl B.71.192B; "9" pak B.71.153A)

Cvi¢ny typ Ar 96 byl za valky vyrabén v materském zévodé
i jeho pobockach v Némecku a licen¢né také v Avii a
Letovu. V Gstavu se v pribéhu valky zkousel v nékolika
obdobich. Jednalo se o srovnavaci zkousky vykont

a vlastnosti originalniho némeckého kusu a licenéniho
stroje z Avie a déle o zkousky vlastnosti pfi minimalnich
rychlostech a pretazeni. (Stroj PH+GN byl verze Ar 96B
vyroby Avia)

Letoun konstruovany jako aerotaxi se dvéma motory
v tlaéném usporadani byl v Gstavu podroben prototypo-
vym zkouskédm v obdobi od Fijna 1940 do Gnora 1941.

Lehky dvouplosnik pro zékladni vycvik byl v Gstavu
zkougen dle pozadavkl némeckého leteckého vyzkumného
Gstavu v prosinci 1940.

Tento vykonny stihacf letoun létal v Gstavu v kratkém
obdobi od 10. do 30. listopadu roku 1942. Bylo s nim
uskutecnéno nékolik bliZze neuréenych méricich leta.

Skolnf letoun se sedadly vedle sebe byl v Gstavu podroben
zkouskam letovych vykont a vlastnosti v obdobi od brezna
do zari 1941.

Na tomto cviéném letounu probéhly v Ustavu zkousky
letovych vlastnosti pfi pretazeni v obdobi od kvétna do
srpna 1942 a pak nepravidelné az do roku 1944. (Po vélce
dale uzivan v CSR jako OK-SHA?)

Lehky cviény letoun pro zékladni vycvik v Ustavu progel
letovymi zkouskami vlastnostl p¥i pretazeni v Fjnu

a listopadu 1943 (Po vélce déale uzivan v CSR jako
OK-NHA, v.&. M27.617).

Dvoumotorovy stfedni bombardér s ¢tyrélennou osadkou
odlétal v UGstavu zkousky vlastnosti p¥i minimélnich rych-
lostech a pretazeni v obdobi od brezna do fijna 1944.

Stremhlavy bombardér, kterého Némci vyrobili v nékolika
verzich pres 5700 kusl. V Ustavu byl typ zkousen na
prelomu let 1944-45 a jednalo se o lety k ovéren{
vlastnosti pri minimalnich rychlostech a pretazeni.

Jednomotorovy jednomistny cvi¢ny letoun vyznacujici se
vysokou rychlosti (400 km/h). V Gstavu probéhly

s prototypem blize neuvedené tridennf letové zkousky

v breznu 1945. SK-257 byla nésledné vyrobena
desetikusova série vychazejici pravé z tohoho prototypu.

Existence v Praze dolozena fotograficky.




. T —
- AradoAr96B (C2), V23

Obdobi 1945-1959

mitt Bf 109 (C-10.1), V-9

Znadma £
Typ letounu Rok oznadeni Poznémky
Arado Ar 96B 1946 V-23, OK-04 Vyroba tohoto cviéného stroje pokracovala v Avii a Letovu
2 i po vélce, protoZe nage armada neméla k dispozici jiny

vhodny stroj. V Gstavu byly s timto letounem zahajeny lety
v bfeznu 1946 — jednalo se o porovnavaci zkousky vrtulf
Argus a Letov gL 2101. Oznaceni V-23 nesl stroj C-2B1.539.

Z-24 Krajanek 1946 Kluzak konstrukce Ing. Marcola vychézejici svou koncepci
z némeckého typu Grunau Baby. Prototyp byl zalétnut uz na
podzim 1945, vyrobeno bylo 300 kust. Préace na Z-24 byla
jednou z prvnich povéle¢nych zakazek pevnostni zkusebny.
Avia S-99/C-10 1946 V-9 Némecka stihacka kompletovana ze stroji a dilt zanecha-
(Me Bf 109) nych po vélce na nasem Gzemi. Celkem bylo takto sestaveno
21 kust. Prvni S-99 byl ke zkouském do Gstavu predéan
v Unoru 1946 a byla tak zahéjena rozséhlé rada zkusebnich
letd s timto typem. Oznaceni V-9 mél stroj C-10.1
Consolidated 1945 KG862,"T" Americky bombardér B-24 |étal po vélce kratce i u nas (piloti
B-24 Liberator ¢s. 311. peruté RAF s nimi dopravovali ¢s. ob&any z Anglie
dom). V Ustavu se v prabé&hu roku 1945 kratce zkousel 1
exemplél na pozadavek naseho letectva; 30.10.1945 zazna-
menan 1 méfici let na bazi (zG&astnil se Dr. Ing. V. Ko¢ka).

Aero C-3 1946 V-10; V-14; Vicelcelovy dvoumotorovy dopravni letoun se za vélky
(Siebel Si 204) V-15; V-21; vyrabél v tovarnach Aero a CKD-Praga. Vyroba pokradovala
V-22; V-23; i po vélce pod oznacenim C-3 a C-103. V Ustavu na ném
V-2 probihaly zkousky vyzbroje, vystroje a rdznych pohonnych
jednotek. Oznaceni V-10 nesl stroj C-3B.433.
Airspeed 1946 PH511 Vicelcelovy dvoumotorovy lehky dopravni a cvi¢ny letoun
Oxford Mk. V |étal v nasem letectvu po vélce v jediném exemplari — jako

D-42.V Gstavu s nim byly uskute¢nény kratké porovnévact
zkougky letovych vlastnosti.

Aero Ae-45 1947 OK-BCA Prototyp slavné ,pétadtyficitky” pozn. znacky OK-BCA
poprvé vzlétl v [été 1947 a v zal téhoZ roku byl predén do
Gstavu ke zkouskam letovych vykond a vlastnosti.

Lavo&kin 1947 Sovétsky stihaci letoun smigené konstrukce se po vélce

La-5FN krétce pouzival i v nasem letectvu. Dva stroje prosly v Ustavu
kratkymi letovymi a také pevnostnimi zkouskami.

Z-25 Sohaj 1947 Kluzak konstrukce Ing. Marcola vzlétl poprvé v dubnu 1947

v Otrokovicich - ve své dobé svétova Spicka. V Gstavu byl
podroben pevnostni zkousce a probéhlo zde jen nékolik
inform. letd. Letové zkousky uskutecnil vyrobni zévod.

Lavogkin La 7 1947 V-2 Sovétsky stihaci letoun koncipovany jako prepadovy pro
velké vysky byl po vélce pouzivan nasim letectvem. V Ustavu
na ném probéhly informativni letové zkousky a byl zde
podroben i pevnostnim zkouskédm.

34; Me 262 Schwalbe byl prvnim proudovym letounem na svété
-39; nasazenym do bojti. Cast drakd se za vélky vyrabéla v Avii
V-40 a proto bylo rozhodnuto,aby letoun, u nés oznacovany S-92,
byl kompletovan pravé zde. Celkem bylo postaveno 8 kust
této jednomistné verze. Procesu zalétdvani se za Ustav
zGcastnil zkusebni pilot mjr. Manak.

Avia S-92 1947 V-
(Me 262A) v

Aero Ae-45, OK-BCA

Aero C-3B, V-15 (z akce “bx
ledu” pti zaplavach na Slove




Typ letounu Rok
Avia CS-92 1947
(Me 262B)

Piper L-4 Cub 1947

Zlin 7-26 1948
(C-5)

Praga E-112 1948

LF-107 Lundk 1948

S-89 Spitfire 1948
LF Mk. IXE

Zlin Z-22 1948
Junék

Praga E-211 1948

VR3 (Fa 223) 1948

Aero Ae 50 1949

De Havilland 1949
DH-98
—d Mosquito

=< FB Mk. VI

Zlin Z-26, OK-COA (nahofe) a jako
vojensky C-5

Zndma
oznadenf
V-31; V-35;
V-37

OK-XHX

OK-COA

zadné

OK-CEA

tujici vedle sebe
keerZlg'“"

Pozndmky

Dvoumistné verze Me 262 byly v Avii zkompletovany pouze
tFi kusy pod oznadenim CS-92. Jejich zalétavani a predvadéni
na leteckych dnech &i jinych akcich se opét za Ustav zGlast-
nil mjr. Manak. S nim také v ervenci 1947 absolvoval let na
tomto typu pozdg&jsi $éfpilot VZLU, por. Rudolf Ducho.

Tyto letouny se k nam po valce dostaly ve velkém mnozstvi
z prebytkd amerického letectva a létaly v aeroklubech.
V Ustavu se tento letoun zkousel s ¢s. motorem Praga D.

Tento ,pradédecek” slavné rfady povélecnych Zlint poprvé
vzlétl v i{jnu 1947. Do Gstavu byl k pozemnim zkouskam
predén v Gnoru 1948; letové zkousky byly zahdjeny v dubnu
téhoz roku a s prestavkami trvaly az do roku 1953. Pozn.
znacky OK-COA nesl stroj Z-26.1 od imatrikulace v roce
1948 a byl mj. predvadén ve Svycarsku.

Jednalo se o jednomotorovy dvoumistny skolnf letoun
prihlaseny do soutéze jako konkurent Z-26. V Ustavu byl

v kratkych prototypovych zkouskach v prabéhu roku 1948,
do sériové vyroby se pres vyhovujici vlastnosti nedostal.

Prvni let prototypu tohoto pIné akrobatického kluzaku, ktery
objednalo i nase vojenské letectvo, se uskuteénil v ¢ervnu
1948. V Ustavu byly na Lunaku odlétany zkousky letovych
vykont a vlastnosti v obdobf od srpna 1949 do kvétna 1950.

Spitfiry u nés po vélce slouzily u stihacich Gtvart a v letkach
Ministerstva vnitra. V Gstavu prosly ¢tyri exempléare,
oznacené V-7, V-8, V-12 a V-20, pevnostnimi a letovymi
zkouskami, které létali i por. Bldha a rtm. Osvald.
Univerzalni jednomotorovy sportovni letoun konstruktéra
Ing. Tomase byl Gspésnym strojem — 150 jich bylo prodéano
do zahraniéi. V Gstavu probéhly jeho letové zkousky ve dvou
fazich, a to od dubna do ¢ervence 1948 a od Gnora do
kvétna 1949.

Do soutéze na letoun v kategorii aerotaxi zkonstruoval Ing.
Slechta stroj se dvéma motory v tlaéném usporéadan.
Prestoze byl E-2171 celkové vybornym letounem, neuspél
proti typu Ae-45. V Gstavu se uskutecnily letové zkousky s 2.
prototypem pozn. zn. OK-CEA v obdobf srpen az rfjen 1948.
Vrtulnfk Focke Achgelis Fa 223 Drachen se dvéma tfilistymi
rotory o prdmeéru 12 m vedle sebe byl v Némecku vyrébén
od roku 1942. V letech 1946-48 postavila Avia z kofistnych
dilt dva letuschopné exemplare, z nichz stroj oznaceny V-25
nalétal v Gstavu desitky hodin pii zkouskéach i praktickém
vyuziti. Byl zni¢en pfi havérii v roce 1949.

Na lehky vicet&elovy letoun (pozorovaci, spojovaci, sanitnf)
vypsalo MNO soutéz v roce 1947. V Ustavu byly na Ae 50
uskutecnény v 1été 1949 modelové tunelové zkousky a od
Fijna téhoz roku zde probihaly zkousky letové v trvani 54 h.
Stihaci bombardér pouzivany za valky pro zna¢ny dostup

a rychlost i jako prlzkumny. Piloti Gstavu, por. Duchor

a Bladha se spolu s armadnimi piloty zGc¢astnili letovych
informacnich zkougek a vycviku pilotd na tomto typu.




Do ugfﬂa DC'aJ DK—WHA

Detail zachycuje

tehdejsi znak “SVZU*“

Typ letounu
M-2 Skaut

LF-109 Pionyr

Douglas DC -3
(c-47)

LB-77 (Heinkel
He 111)

XLA-54

XLE-10

Orlig¢an
XLD-40 Mir

Praga E-55
(XE-55/K-64)

Aero C-104
(Buicker
Bu 131)

Hodek HK-101

Rok
1949

1950

1950

1950

1950

1950

1950

1950

1950

1950

Znama
oznadenf
OK-CEB

OK-WAA;
V-17; D-14;
D-15; D-23;

OK-WHA;

OK-WDU

V-24;
(V-287)

254

56

OK-EKZ

V-11
OK-DMA

OK-BIL

OK-BOB;
OK-COB

Poznédmky

Dvoumfistny turisticky letoun konstruktéra Z. Rubli¢e byl
postaven jako konkurenéni typ stroje Z-22. Byl zalétéan v r.
1948 v Chocni, pozdéji prejmenovan na ,Svazak“. Jediny
postaveny exemplar OK-CEB prodélal v Gstavu zkrécené
prototypové zkousky.

Cviény kluzak smigené konstrukce Ing. Strose poprvé vzlétl

v breznu 1950.V Ustavu byly s LF109 nésledné uskute¢nény
zkousky letovych vykon( a vlastnosti podle pozadavkad MNO.
Celkem vyrobeno 454 kusU.

V Ustavu probéhly prvni zkugebnf lety s timto typem

v dubnu 1950, v r. 1953 byl v Lethanech zkous$en stroj
OK-WAA a v r. 1956 dokonce tFi armadni letouny oznacené
D-14, D-15 a D-23. VZLU vlastnil koncem 50. let jeden C-47
pozn. zn. OK-WHA a C-47A OK-WDU (sér. ¢. 42-23936).

Bombardér He 111 (u nés oznadovéan LB-77) byl v dubnu
1950 arméadou predén do Gstavu, kde s nim byly zahajeny
zkracené zkousky letovych vykond a vlastnosti; pouzival se
také ke zkouskédm némeckych rizenych pum Henschel

Hs 293. Tentyz letoun pozdéji v Gstavu slouzil ke zkouskdm
némeckych proudovych motor& BMW 003 a Jumo 004.

Letoun pro zakladni a pokradovaci vycvik se stavél na zékla-
dé soutéze vypsané MNO. Prototyp v Avii zalétdn v ¢ervnu
1950. V dstavu poté prosel letovymi zkouskami vykon@

a vlastnosti a porovnavacimi zkouskami s typem XLE-10.

Tento letoun urceny pro zékladni a pokracovaci vycvik byl
vyroben v poloviné roku 1950 na zékladé soutéze vypsané
MNO.Vistavu progel fadou letovych zkousek, pfi kterych byl
porovnavan s konkurené¢nim typem XLA-54. Ani jeden typ ale
nebyl sériové vyrabén.

Cty¥sedadlovy turisticky celokovovy letoun konstruktéra Z.
Rublice, predchtdce Meta Sokola, byl vyroben v jediném
exempléri —charakteristicky byl ,motylkovymi“ ocasnimi
plochami. Do Ustavu byl predan koncem roku 1950

k ofukovani ocasnich ploch a bylo zde uskutecnéno jen
nékolik zkusebnich letd.

Podnétem pro vznik tohoto letounu byla soutéz MNO z roku
1947 na lehky vicedcelovy letoun. Prototyp dokondili a zalé-
tali na podzim 1949 a poté byl predan ke zkrdcenym proto-
typovym zkouskam do Ustavu. Ty probihaly od dubna do
¢ervna 1950, ale sériova vyroba nebyla doporu¢ena MNO.

Za okupace bylo v Aero Praha vyrobeno 200 stroj& Bu 1371;
po vélce se ve vyrobé pokracovalo a bylo dohotoveno dalsich
bezmala 300 kust. Prvni zkusebni lety s C-104 v Gstavu
probéhly v listopadu 1950, pozdéji zde byly z prikazu MNO
uskutecnény kvalitativni zkousky pri¢né a podélné Ghlové
obratnosti. Pozn. znacky OK-BIL nesl stroj C-104.216.

Tento rychly dvoumotorovy stroj s velkym prebytkem vykonu
byl postaven ve dvou prototypech. Prvni vzlet uskuteénil
pilot Kaucky 04.09.1947 na letisti v Klecanech. V Ustavu se
zkousely letové vykony a vlastnosti HK-101 od ¢ervna 1950.




Typ letounu

Heinkel
He 219 Uhu

XEHI-C

Avia B-33
(lljugin 11-10)

Junkers
Ju 52/3m

Mraz K-65 Cép
(Fieseler
Fi 156 Storch)

$-102
(MiG-15)

C-11 (Jak-11)

Lisunov Li 2

LF207

Laminéar

LG-130 Kmotr

Zlin Z-126
(C-105)

Rok
1951

1951

1951

1947

1952

1952

1952

1953

1953

1953

1953

Znama
oznadenf
n34m

OK-FYA

V-23; V-27;
V-06

V-77

V-4; V-6;
V-8; V-11;
V-13; V-07

V-11; V=15

v.¢. 170101

OK-GAD

V-04

Poznamky

Po vélce zastalo na letisti v Chebu vice nez 20 téchto letou-
nt. Rekonstrukce byly ale schopné pouze 2 stroje. Po zalétéa-
ni byly predany do Ustavu, kde s nimi byly v breznu 1951
zahdjeny zkrédcené zkousky letovych vykont a vlastnosti.

Tento stroj byl prvni ¢s. plvodni konstrukei vrtulniku. Zaléta-
vani probihalo témér vyhradné v rdmci n.p. Aero, Ustav po-
skytl zazemfi na letfanském letisti a sluzby letové zkusebny.
V Avii se licen¢ni vyroba B-33 rozbéhla od r.1952 a bylo
potom vyrobeno 1200 kus(. V Ustavu uskutecnil prvnf let

s timto strojem pilot poruc¢ik Bléha s technikem Ing. Malic-
kym 09.10.1951 a nésledovaly rozsahlé zkousky letovych
vykont a vlastnosti prvnich licenénich prototypovych kust.

Tento némecky kuryrni letoun se u nés vyrabél v Chocni, po
vélce slouzil i v nasem letectvu a prakticky aZ do poloviny
60. let se vyuzival v aeroklubech. V Ustavu létalo nékolik
K-65/C-5, stroj oznaceny V-13 prodélal dtkladné letové
zkousky v roce 1952. Oznacenf V-13 nesl stroj K-65.C-710.

Koncem roku 1951 byla zahajena licenéni vyroba v Letové
s dodavkou dild z vyso¢anského Aera, kterd pokracovala ve
Vodochodech od roku 1953. V Gstavu uskutecnil prvni let
s S-102 zkusebni pilot npor. Blaha 28.08.1952 a nasledné
zde byly zkousSeny letové vykony a vlastnosti na nékolika
strojich. Oznaceni V-11 nesl stroj S-102.141150.

Prvni C-11 byla v Kunovicich zalétana 29.10.1953 a celkem
pak bylo vyrobeno 707 ks. V Ustavu byl s C-11 uskute¢nén
prvni zkusebni let dne 18.11.1953. Az do roku 1955 zde
potom probihaly kompletni letové zkousky sériového stroje,
porovnavaci zkousky s letounem XLE-10 a byl také zkousen
prototyp C-11U (s p¥dovym podvozkem).

Prvnf civilnf Li-2 byl do CSR dodan pro CSA 29.05.1952.

V Ustavu byla s letounem OK-GAD (v.¢. 23442209)
uskuteé¢néna prvni méreni na béazi dne 06.05.1953

s osadkou CSA kpt. Skorpil, Plechaty, Boudek a techniky
Ustavu Viskem a Doubravskym.

Tento kluzék byl u néas prvnim s laminarnim profilem kridla
a jedinym vyrobenym prototypem vychazejicim z LF-107
Lunak. V tstavu s nim byly na jare 1953 uskutec¢nény
zkousky letovych vykond a rtzna méreni chovani kridla.
Prototyp tohoto kluzdku se sedadly vedle sebe poprvé
odstartoval 30. ¢ervence 1948 v Otrokovicich. Zkousky
letovych vykond a vlastnosti probéhly ve spolupréci Gstavu

a vyrobniho zdvodu az v roce 1953. Za Ustav zpracoval
z&vére¢nou zpravu Ing. Frynta.

Dne 08.10.1953 poprvé vzlétl prototyp — namisto drevénych
kridel a ocasnich ploch mél uz celokovové a byl i jinak oproti
svému predchidci vylepsen.V Ustavu byly na Z-126 (vojenské
ozn. C-105) zahéajeny zkousky letovych vykond a vlastnosti

v listopadu 1953. Oznaceni V-04 nesl stroj C-105.206.

™
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Znédma
oznadeni

Typ letounu Rok Poznédmky

Iljusin 11-12B 1953 OK-DBG Do CSR byly letouny 1I-12 pro CSA dodéany v roce 1949 jako
néhrada za DC-3, pro které prestaly byt dodavany néhradnf
dily. V Gstavu se s letounem OK-DBG (v.¢. 93013516)
uskuteénila méteni na bazi v kvétnu 1953. Osadku CSA
dopliovali technici Gstavu Visek a Doubravsky.

Zlin Z-381 1953  OK-YVA (?) Skolni letoun ptvodni némecké konstrukce (Biicker 181) se

(C-106) sedadly vedle sebe se vyrabél v Otrokovicich ve verzich se
tfemi rGznymi motory. V Ustavu byly s timto strojem ve verzi
s motorem Walter Minor 4-lll zahéjeny zkousky letovych
vykont a vlastnosti v ¢ervenci 1953 a uskutecnil je prevazné
pilot Antonin Osvald.

HC-2, HC-102 1954  V-10; OK-09; Stavba tohoto vrtulniku byla zahajena v prototypovych
OK-IVA dilnéch tovéarny Aero v roce 1951 a byla dokon&ena az na

jate 1954 ve VZLU. Prototyp pilotovany J. Blahou poprvé HC_Q’ V-10
vzlétl v prosinci 1954 a v Gstavu s nim byla uskutec¢néna
kompletnf statni zkouska. Zkusebnf lety na HC-2 a pozdéji na
vykonnéjsim HC-102 Iétali piloti Duchon a Pondélicek, kteri
na ném také ustavili nékolik mezinarodnich rekordd.
Oznadenf V-10 nesl HC-2.

Orli¢an L-60 1954  V-01; V-04; Prototyp poprvé vzlétl v cervenci 1954 a poté na ném byly

Brigadyr V-06 uskutecnény zkousky letovych vykonl a vlastnosti. PFi pred-
vadécim letu s L-60, zahynul v srpnu 1957 na letisti Kbely
$éfpilot VZLU Dobrovodsky. Oznadeni V-01 nesl XL-60.03;
V-06 stroj L-60.150001.

LG-125 1955 Prototyp kluzadku byl zalétdn uz v dubnu 1947 v Otrokovi-
cich. V breznu az kvétnu 1955 s nim byly v Gstavu uskutec-
nény porovnavaci zkousky s kluzdkem LK-425.

LK-425 1955 OK-5302  Prototyp kluzéku vzlétl pocatkem roku 1955 v Chocni. Na
jare téhoz roku byly v Gstavu uskute¢nény zkousky letovych
vykond a vlastnosti LK-425 v.¢. 0102, OK-5302.

Avia Av-14 1955  V-17;V-18 V ¥jnu1955 prevzal VZLU original sovétského II-14 a nasled-

(Ijusin 11-14) né s nim po oznaceni V-17 byly provedeny zkousky letovych
vlastnosti a vykonl. Po zah4jenf licenéni vyroby Av-14 v Avii
prevzal Gstav ke zkouskédm 1. &s. prototyp a s oznacenim
V-18 s nim uskuteénil zkousky letovych vykon® a vlastnosti.

Zlin Z-226 1955 OK-JFA Prototyp této vle¢né verze Trenera poprvé vzlétl 19.04.1955

Bohatyr v Otrokovicich. V Gstavu byl tenty? letoun (pozn. zn. OK-JFA)
zkousen od ¢ervna 1955, kdy pilot Vlasék s technikem Ing.
Banéckem uskutecnili prvni mérici aerovlek kluzdku LG-425.

VSM-40 1956 V-01 Tento vykonny kluzak poprvé vzlétl jako ,Sohaj D*

Démant 03.11.1955. V dstavu byly s Démantem v.¢. 1 uskute¢nény
prototypové zkousky v obdobf od ledna do brezna 1956.
Soucasné s letovymi zkouskami 1. prototypu probihaly
v Ustavu pevnostni zkousky prototypu ¢. 2.

L-13 Blanik 1956 Prvni ¢eskoslovensky celokovovy kluzék konstruktéra Ing.
Dlouhého byl vyvinut a ve dvou prototypech postaven ve
VZLU. Zkusebni pilot Antonin Osvald s nim poprvé vzlétl na
letisti v LetManech v breznu 1956. Ve VZLU byly pak s L-13
uskute¢nény zkousky letovych vykonl a vlastnosti a certifi-
ka¢ni zkousky.

L-13 Blanik, OK-6201 VSM-40 Sohaj D / Démant, V-01




Typ letounu Rok
Tom-8 1956

Orlidan L-40 1956
Meta Sokol

Antonov An2 1956

Tupolev 1956

Tu-104A

Tom-208 1957

Orlidan 1957
Tom-208 Ten

Jakovlev 1957

Jak-12R

L200 Morava 1957

Zlin Z-326, OK-LHA Masger M <13 1957

Zlin Z-326 1958

L-21 Spartak 1958

—e

OK~yEN

e -
[

" Jakovlev Jak-12R; OKJEN -+ "

i §

Znadma
oznadenf
V-01, OK-08

OK-06;
OK-KHA;
OK-KHN;
OK-KHO

OK-KHE

OK-LDA

V-11, OK-09

V-09

OK-JEN

OK-LNA

OK-8087

Poznamky

Prototyp dvoumistného cvi¢ného letounu konstruktéra Ing.
Tomése poprvé vzlétl v dubnu 1956. S letounem pak byly
zahéjeny letové zkousky. Vzhledem k trvajicim potizim pfi
vyvoji a s ohledem na pocty C-11 byl projekt zrugen.
Prototyp pilotovany choceriskym $éfpilotem A. Koblizkem
poprvé v Ustavu vzlétl v breznu 1956 a az do roku 1959 zde
byly s L-40 konany ¢etné letové zkousky.

Prvnf let ve VZLU uskuteénil 3. z&f 1956 pilot Blaha
s technikem Viskem. Zkugebnf lety probihaly do 22.09.1956
se strojem OK-KHE, v.¢. 16218.

Stroj OK-LDA (v.¢. 76600503) byl prvnim Tu-104A, ktery byl
v roce 1957 dodan do parku CSA. Ve dnech 2. a7 6. prosince
1957 s nim osadka Dzurek-Duchon a technici tstavu Ing.
Banécek, Konicek, Nonner a Kloko¢nik uskutecnila na letisti
v Mladé méreni spotieby paliva a délky vzletu a pristani.

Tento letoun, vylepseny typ TOM-8, poprvé vzlétl 18.07.1957
- pilot J. Dobrovodsky. Letoun provézely problémy s pohon-
nou jednotkou, rozhodnutf o zahajenf sériové vyroby bylo
neustale oddalovéno a dalsi préace pak definitivné zastaveny
po havéarii dne 23.09.1959, pri které se zranil pilot J. Kunc.

Pogatkem roku 1957 byla v prototypovych dilnach VZLU pro
L-60 postavena nové kridla a celokovové ocasni plochy.

V dubnu téhoz roku zacaly letové zkousky L-160.150414
oznaceného V-09. Do sériové vyroby se letoun uz nedostal.

Tento jednomotorovy vicelcelovy letoun daroval Svazarmu
sovétsky DOSAAF v roce 1955. V Gstavu probihaly s letou-
nem Jak-12R (v.¢. 14425) letové zkousky neupresnéného
rozsahu v roce 1957.

Letoun Fzeny pilotem Svdbem poprvé vzlétl pod oznadenim
XL-200 v dubnu 1957. V n.p. LET Uh. Hradisté-Kunovice

s nim pak byly zahajeny letové zkousky dne 16.05.1957, kdy
pilot Svab a Ing. Spelina zahéjili dlouhou fadu zkusebnich
letC.

Dne 15.06.1956 byl némecky kluzak Mi-13 OK-8087, vyro-
beny v roce 1941, prevzat Gstavem od Svazarmu, konkrétné
z Aeroklubu Louny. Od brezna do listopadu 1957 pak usku-
te¢nil M. Stratil s Mi-13 pomérné rozséhlé letovd mérent
vykond a vlastnosti, ovéroval pouzivané mérici metody

a funkci nové vyvinutych méricich pristroja.

Letoun Z-326 zalétal dne 12. srpna 1957 tovarni pilot Leo-
pold Brabec v Otrokovicich — v nésledujicim mésici tam

s technikem VZLU L. Benesem odlétali zakladni program
zkougek letovych vykond a vlastnosti.V Ustavu zadaly letové
zkousky v fijnu 1957.

Tento vysokovykonny kluzak byl navrzen a zkonstruovan ve
VZLU. Prvni let uskutenil Mojmir Stratil v Letfianech s timto
kluzakem v Gnoru 1958. V Ustavu s nim, spolu s Jifim
Blahou, uskutecnil zkousky letovych vykont a vlastnosti.




Typ letounu Rok
VT-16 Orlik | 1958
XLG-225 1958
Medék

lljusin 1128 1958
Aero L-29 1959
Delfin

DFS Olympia 1959
Meise

Milj Mi-1 1959
FVA 10b 1959
Rheinland

Znédma
oznadeni

OK-02

"0002"

0bdobi 1960-2001

Milj Mi—4 1960

OK-OVE

Poznémky

V Gstavu probihaly zkousky letovych vykont a vlastnostf
VT-16 Standard od z&r 1958 a prevazné je létal M. Stratil.
V listopadu 1960 doslo pri zkugebnim letu k aeroelastickym
jevlim na ocasnich plochéach a M. Stratil musel kluzak
opustit na padaku.

Tento kluzak vznikl jako experimentalni typ zejména montazf
nového kiidla s laminarnim profilem na LG-125. Pfi jeho
stavbé byla poprvé u nas pouzita technologie tvarovani na
pozitivnim betonovém kopyté. Medék byl podroben letovym
zkougkam vykont a vlastnosti v roce 1958 za spolupréace
Gstavu a vyrobniho zavodu.

Tento bombardér se v SSSR vyrabél od roku 1949 a ¢s.
letectvo jej dostalo do vyzbroje v poloviné 50. let. Prvn{
métici let probéhl v dstavu v ¢ervnu 1958, kdy armadni
piloti npor. Ryslink a npor. Marek s technikem dstavu Ing.
Banéckem uskutednili ndcvik letu na bazi. Méfici lety trvaly
tyden a obsahovaly i souc¢innostni lety pro stanoveni
aerodynamickych oprav s typem S-102 (MiG-15), ktery
pilotoval Rudolf Duchon.

Tento nas jisté nejslavnéjsi povalecny letoun byl kompletné
vyvinut, postaven a dokonale zalétan vyhradné ve VZLU.
Prvni XL-29 pilotovany $éfpilotem R. Duchoném vzlétl
05.04.1959 a v Gstavu s nim byly uskute¢nény kompletnf
zkougky letovych vykond a vlastnostf, certifikaéni zkousky,
zivotnost a rada zkousek vystroje a systéma. Kromé R. Du-
choné s nim intenzivné létali piloti Kunc, Osvald, Vlasédk

a mnoho technickych pozorovatelt. Vyrobeno bylo 3665 ks.

Némecky kluzédk z roku 1939 byl v Gstavu podroben
zkougkam letovych vykont a vlastnosti od ¢ervna do zaif
1959. Zkousky uskute¢nil Mojmir Stratil.

V Ustavu byly s timto vrtulnikem oznacenym 0002 zahajeny
zkousky letovych vykond a vlastnosti dne 06.06.1959. Lety
uskuteénil armadni pilot kpt. Zahradka s techniky VZLU
Benesem, Kloko¢nikem a dalsimi.

Némecky kluzék z konce tricatych let létal v dstavu v Fjnu
a listopadu 1959. M. Stratil na ném ovéroval letové vykony
a vlastnosti a také mérici metody letovych zkousek.

Prvni let s timto vrtulnikem s vojenskym evidenénim
oznacenim 1176 uskuteénila v Gstavu v Gnoru 1960 osédka
ve slozeni mjr. Jindra-Pondélicek a technik L. Bene§
10.02.1960. Dalsi let zde probéhl s Mi-4 nesoucf civiln{
poznévaci znacky OK-OVE (v.¢. 1293, transportni verze) dne
23.06.1962. Osadka Hlinak, Votrubec a technik Benes mérila
sily v podvésném zatizen.




Typ letounu

HC3

XZ-35

VT-116 Orlik

Z-37A Cmelédk

VSB-62 Vega

Zlin Z-526

R-7 Racek

Aero L-39
Albatros

Rok

1960

1960

1964

1964

1966

1966

1967

1968

Zndma
oznadenf

OK-15;

OK-16;

OK-17;
OK-VZA,
OK-VZB

OK-045

OK-60

OK-6900

OK-SND

OK-80

OK-32

Pozndmky

Tento v Ustavu vyvinuty vrtulnik byl v prototypové dilné
VZLU vyroben ve 4 exemplaiich. Stroj OK-15 poprvé odstar-
toval z letisté v Letranech 27.09.1960. Dalsi 2 prototypy
dostaly oznaceni HC-3A a v Ustavu létaly s pozn. znackami
OK-VZA a OK-VZB. Vyvoj a zkusebni lety (nejcastéji piloti
Pondéligek a Duchor a technik Bene$) probihaly do poc¢atku
70. let — sériovéa vyroba nebyla zahajena.

Tento vrtulnik zkonstruovany skupinou konstruktérd
Moravanu byl zamyslen jako nastupce HC-102 s lep&imi
parametry. Zkugebni pilot VZLU Pondéligek s nim poprvé
vzlétl 7. fijna 1960 v Otrokovicich, poté uskutec¢nil zakladni
letové ovéreni vykon a vlastnosti a na typ preskolil tovarnf
piloty Moravanu. XZ-35 nebyl sériové vyrédbén.

V Ustavu byla “stoSestnéctka“zkousena od brezna 1964, kdy
zkusebni pilot Mojmir Stratil zahéjil lety k ovéreni letovych
vykont a vlastnosti. V roce 1975 se na objednévku Svazarmu
uskuteénila ve VZLU lamaci zkousgka k ovérenf pevnosti
kluzéaku.

Prvni prototyp vzlétl 29.06.1963 v Kunovicich. V Ustavu byly
letové zkousky vykonu a vlastnosti zahajeny v Fjnu 1964.
Bylo zkouseno i zemédélské aplikaéni zarizeni, kdy plochu
letisté pokrytou zkusebnimi papirky letoun Z-37 pokusné
postfikoval obarvenou vodou.

Tento kluzéak zkonstruovali posluchaci VAAZ v ramci
diplomovych praci a byl postaven v jediném prototypu. Prvn{
lety s nim byly uskute¢nény v kvétnu; do dstavu na ovérovéa-
ni letovych vykonl a vlastnosti byla Vega predana na podzim
1966 — zkusSebnf( lety byly zahajeny v ¥jnu 1966 a prakticky
cely program odlétal pilot Ing. M. Stratil.

Prvni vzlet akrobatického specialu Z-526 uskutecnil pilot
Moravanu Berg v zar{ 1965. Postupné byly postaveny verze
Master, AF, AFS, AFM, L a ML. V Gstavu byl prvn{ letoun
zkousen pocéatkem r. 1966, zkousky rtznych verzi
pokracovaly az do roku 1972.

Letoun byl postaven v jediném prototypu a poprvé vzlétl

v roce 1964. PGvodnim zdmérem bylo postavit nagim
reprezentantm dobry akrobaticky stroj pro mistrovstvi
svéta ve Spanélsku. V Ustavu s nim byly zahéjeny zkousky
letovych vykond a vlastnosti v zari 1967 a létal je zkusebni
pilot Antonin Vlasak. Dalsi vyvoj letounu byl zastaven v roce
1968.

Letoun pilotovany $éfpilotem Ing. Duchoném poprvé v
Ustavu vzlétl dne 11.12.1968 s pozn. znackami OK-32.

V dal$ich letech byly v Ustavu na L-39 uskute¢nény komplet-
ni zkousky letovych vykond a vlastnosti, certifika¢ni zkousky,
Zivotnost a rada dil¢ich zkousSek vystroje, vyzbroje a systému
na mnoha exemplarich L-39.
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Zlin Z-226A Akrobat, OK-KMD

Rok Znama

v« .  Poznédmky
oznadeni

Typ letounu
Zlin Z42 1968 OK-91 V Ustavu byly s timto typem, prvnim z nové generace
s pridovymi podvozky, oznacenym OK-91 zahéjeny letové
zkousky vykonU a vlastnosti v prosinci 1968, kdy zde
k prvnimu letu odstartoval zkugebnf pilot VZLU Antonin
Vlasék.

L-13J 1969 Motorizovany kluzak L-13J s tfivalcovym motorem Jawa byl
poprvé predstaven verejnosti na brnénském veletrhu 1968.
V Ustavu na ném probéhly zkousky letovych vlastnosti podle
pozadavkd predpist BCAR od Gnora do brezna 1969

LET L-410A 1969 OK-YKE Prototyp letounu poprvé vzlétl dne 16.04.1969. V Gstavu
Turbolet byla na 2. prototypu provedena ldmaci zkouska a dnem
23.09.1969 zahéajeny letové zkousky vykon a vlastnosti 1.
prototypu pozn. zn. OK-YKE. Rozsahlych letovych mérent
a zkousek letounu s motory M-601 se v néasledujicich letech
zGc&astnili vSichni piloti Ustavu a také rada technikd.

Antonov A-15 1969 Na prelomu 60. a 70. let se uvazovalo o sériové vyrobé
tohoto kluzaku v tovarné Aero Vodochody a proto byl do
CSSR dodén jeden vzorovy kus. Aero v$ak dostalo jiny
vyrobni program a ze zamért s A-15 seslo. V Gstavu byly
s A-15 uskuteénény kvalitativni letové zkousky pocatkem
roku 1969 — zkusebni program odlétal Ing. Mojmir Stratil.

W-1 Broudek 1970 OK-YXA Pan Vladislav Verner, zaméstnanec naseho Ustavu, amatérsky
postavil toto letadlo vlastni konstrukce po nékolikaleté préci.
Prvni let s W-1 uskutecnil na letfanském letisti $éfpilot

Gstavu Ing. Rudolf Duchon v dubnu 1970. Poté s timto W-=1 Broudek, OKYXA
typem odlétal celé zkousky letovych vykont a vlastnosti. ?

Zlin Z43 1970 OK-XKN Tento ¢tyfmistny cviény a sportovni letoun poprvé vzlétl 10.
prosince 1969 v Otrokovicich. V roce 1972 byla zahéjena
sériova vyroba. V Ustavu byly zahdjeny zkousky letovych
vykont a vlastnosti s letounem OKXKN v ¢ervnu 1970, kdy
s nim v Letnanech poprvé vzlétl zkusebni pilot VZLU Antonin
Vlasak.

XL-43T 1972 Prvnf prototyp Blanika postaveny ve VZLU pouzili &lenové
letManského aeroklubu k zéstavbé tlaéné pohonné jednotky.
Jiti Vasak poprvé s XL-13T vzlétl v zari 1972. V Gstavu s nim
v srpnu piloti Ing. Kunc a Osvald uskutecnili nékolik infor-
macnich letd.

VSB-66 Orlice 1972 Tento kluzak vznikl v rdémci diplomovych praci Sesti studentt
katedry konstrukce a pevnosti letadel VAAZ; prvni vzlet se
v8ak uskutecnil v zar 1970. V Gstavu zahéjil s Orlicf letové
zkousky vykonU a vlastnosti pilot Antonin Vlasak v ¢ervenci
1972.

PZL-104 1973 Statni letecké inspekce pozadala v r. 1973 VZLU o posudek
Wilga 35 Wilgy a zkuSebn( pilot Gstavu Antonin Vlasék odjel do
Warsavy-Okecie, kde s letounem uskutecnil nékolik letd
k ovéfeni vykon( a vlastnosti (kvalitativni posudek nevyznél
prilis priznivé).

XL-13T Blanik, OK-6201

W-1 Broucek, OKYXA, a L-39




Zlin Z-50, OK-070

L-200D-Morava; OKMWHN

Typ letounu

Zlin Z-726

MK-1 Kocour

Antonov
An—24B
Kamov Ka 24
Zlin Z-50
VSO-10
Gradient Club

LET L-410UVP

Zlin Z-142

SK-1 Trempfk

SP-1 Spunt

Rok

1973

1971

1974

1974

1976

1976

1977

1979

1979

1984

Znama
oznadenf

OK-24;
OK-078

"5803"

DM-SPV

OK-070

OK-IYA

OK-078;
OK-LNF

OK-JXA

OK-004

Poznamky

V Gstavu byly s vicet&elovym Z-726 (vycvik, akrobacie,
aerovleky) zahajeny letové zkousky dne 13. srpna 1973

a létali je piloti Osvald, Vlasék a Ing. Pradny. Byly zkouseny
obé verze letounu s motory M-137 a -337 na strojich pozn.
zn. OK-24 a OK- 078.

Lehky letounek konstruktéra Ing. Stibora s motorem Trabant
v tlaéném usporadani, predchadce stroji v dnesni kategorii
ULL. Prvni let s nim uskutec¢nil M. Kapras, $éfpilot Gstavu Ing.
Rudolf Duchon poté absolvoval s MK-1 nékolik zkusebnich
letd.

Dopravni letoun pro tfi¢lennou osadku a az 52 cestujicich.
Na zakézku MNO proved| Gstav v ¢ervnu 1974 informativn{
meéreni délek pristani s letounem ev.¢. 5803, které
uskutecnili technici VZLU Ing. L. Benes a Ing. Kintr.

Univerzalni dvourotorovy vrtulnik létal v Gstavu ve dnech
20.-21.10.1974, kdy zkusebni pilot VZLU Z. Pondéliek
nalétal s némeckym kolegou Koppehelem 2,30 hod. tzv.
informacnich letl na stroji pozn. zn. DM-SPV.

Specialni akrobaticky letoun poprvé vzlétl v Moravanu dne
18.07.1975 (pilot V. Berg). V Ustavu byly zkousky letovych
vykont a vlastnosti Z-50 zahéjeny v Cervenci 1976 a létali je
piloti Ing. Kobrle a Ing. Pradny.

Tento kluzédk smigené konstrukce poprvé vzlétl v roce 1976.
V Ustavu nelétal, méreni vykond a vlastnosti Iétali piloti Ing.
Unzeitig a Ing. Vach; vysledky let zpracoval do zavérecného
protokolu pracovnik VZLU Ing. Pavel Marjanek.

Prvni prototyp byl v Kunovicich zalétan v roce 1977.

V Ustavu byly na tomto letounu zahéjeny letové zkousky
v tomté? roce a dalsf stroj (OK-IYA) zde byl provozovan
v letech 1981 az 2000.

Prvni prototyp OK-078 byl v Moravanu dokoncen v roce
1978 a na jeho zalétavani se podilel pilot VZLU Ing. Kobrle.
V kvétnu 1985 byly ve VZLU zahéajeny rozsahlé zkousky
Z-142 zamérené zejména na chovani ve vyvrtce; zahéjeny se
strojem OK-LNF a opét je létal prevazné Ing. Kobrle.

Amatérsky letoun postaveny v jediném exemplafi po
nékolikaleté praci konstruktérd Ing. Simtnka a Ing. Kamary-
ta. Byl zalétan Ing. Kobrlem v prosinci 1979 a v nasem
Ustavu se na ném uskuteénily zkousky letovych vykona

a vlastnosti.

Prvni ULL zkonstruované v CSSR dle predpist pro tuto
kategorii. Konstrukéni tym tvorili inzenyri Broz, Dostal,
Nechojdoma a J. Ziméak. Letounek o prazdné hmotnosti
149,5 kg poprvé vzlétl 03.03.1984 pilotovan Ing. Kobrlem.
V UGstavu probéhly na SP-1 letové zkousky, pozdéji slouzil ke
zkouskdm nékolika typd pohonnych jednotek.

SK-1 Trempik, OK-JXA




Z37T, OK-SJB ‘ ‘

Typ letounu Rok Znarvna . Poznédmky

oznadeni
Zlin Z37T 1984 OK-076 Speciél pro letecké prace jehoZ prvni prototyp vzlétl v zar{
Agro Turbo OK-SJB 1981 v Otrokovicich. V Gstavu letoun zkusebné létal od

dubna 1984, kdy s nim prvni zélet uskutecnil Ing. Pospisil.
V letech 1997-99 provozoval Z-37T i VZLU v letecké
protipozarni sluzbé — Iétal s nim pilot B. Rosicka.

LET L-610 1988 OK-024 Cs. dopravni letoun pro 55 cestujicich byl v Gstavu podroben
pevnostnim i jinym pozemnim zkouskam a pod vedenim
Séfpilota Ing. E. Pradného byly zahajeny i letové zkousky
vykont a vlastnosti. V obdobf privatizaci a malé podpory
statu nebyl tento letoun bohuzel doveden k certifikaci a jeho
dalsi osud je nejasny.

WT-2S 1988 OK-SXAA  Stavebnice tohoto UL letounu byla zakoupena podnikem

Chinook Oseva Bezno k pokustim v aplikaci vysoce koncentrovanych
posttikt. Urad SLI doporuéil, aby montaz a ovéreni letovych
vlastnosti a vykont uskuteénil VZLU. Zkousky probihaly od
Cervna 1988 a uskutecnil je zejména séfpilot Ing. Pradny.

MH-10 1990 Amatérsky postaveny UL letoun byl predan do Ustavu
k ovérovacim zkouskdm v ¢ervnu 1990 a zkusebnf lety
probihaly do srpna toho roku. Letové zkousky odlétal pilot
Gstavu PhDr. Téth, ktery také s timto strojem absolvoval
prelet do Budapesti a zpét.

Aero L-159 1997 "5831" Prototyp vicetcéelového lehkého bitevniho letounu L-159

ALCA poprvé vzlétl z letisté ve Vodochodech 2. srpna 1997 —
pilotem byl Ing. M. Schitzner. V Gstavu prosel letoun
rozsahlymi zkouskami v pevnostni zkusebné a na jeho vyvoji
spolupracovaly i jiné divize VZLU. Zalétavali ho vyhradné
tovérni piloti Aera, kteff nékolikrat vyuzili i zazemi nasi
zkusebny letadel na letisti ve Kbelich.

Aero Ae 270 1999 OK-EMA;  Dopravni letoun pro dvouclennou osadku a 8 cestujicich byl

Ibis OK-SAR zalétan v roce 2000. V Gstavu na Ae-270 probéhly rozsahlé
zkousky v pevnostni zkusebné. Letovy zkusebni program
kompletné zajistuje Aero a.s., letova zkugebna Gstavu
spolupracuje na metodice zalétavaciho programu (Ing.
Spelina) a poskytuje své provozni zazemf ve Kbelich.

EV97 2000  OK-EURO7  Letoun kategorie ULL byl Gstavem zakoupen v roce 2000 pro

Eurostar divizi Letecké vrtule k letovym zkouskam jejich vyrobka.
Prvni lety probihaly na letisti v Kunovicich, dne 24. srpna
2000 byl Eurostar OK-EUR 07 prelétnut na kbelské letisté,
sidlo zkusebny letadel Ustavu. S letounkem vzapéti zahéjili
lety piloti Rosi¢ka a PhDr. Téth.

Raven 257 2001 OK-RAV Maly dopravni letoun uréeny pro dopravu nékladu, byl
plvodné vyroben v Aerotechniku Kunovice, pozdéji prevzala
vyvoj firma Wolfsberg-Letov v Praze. Zalétavani a zkousky
letovych vykon( i vlastnosti probihaly od roku 2001 na
letové zkusebné Ustavu. Zkusebnimi piloty tohoto programu
jsou PhDr. Téth a Ing. Vycital z Letova.

Raven 257, OK-RAV

- EV97, OKEURO

LET L-610, OK-134

L-610, OK-024

Aero [-159 ALCA
“5831”

- e




Priloha é. 2

”Létajici laboratore“ VZLU

Zndma

Typ letounu Rok oznadent

Poznédmky

Heinkel 1951 V-28 Koncem &tyticatych let se odbornici Ustavu zacali na popud
He 111 MNO vazné zabyvat myslenkou zkouget némecké proudové
LB77) motory za letu na speciélné upravenych nosnych letounech
— létajicich laboratofich. Realné se dalo uvazovat o moto-
rech Jumo 004 z Me 262 Schwalbe a BMW 003 pouzitych
napt. v He 162A Volksjager. Jako zkusebni letouny pripadaly
v Gvahu typy Heinkel He 111 a He 219A-5 Uhu. Pro zkousky
tedy byl vybréan He 111H-16, u kterého bylo mozné proudovy
motor pomérné jednoduse zavésit pod trup. Konkrétné se
jednalo o stroj v.¢. 161604 provozovany Ustavem pod
zkusebnim oznacenim V-28. Podle zéznam v letovych
knih&ch skute¢né jako laborator 1étal, dosud vsak chybéji
fotografie &i jina dokumentace.

Iljugin 1128 1958 "6915" Tento sovétsky bombardér byl v Gstavu v roce 1958 navrZzen
jako letoun vhodny pro prestavbu na létajici laborator,
pGvodné uréenou ke zkouskdm motoru M-701 pro L-29
Delfin a pozdé&ji motoru Al-25W pro L-39 Albatros. Potiebny
11-28 (ev.&. 6915) byl tého? roku MNO uvolnén pro VZLU ze
stavu ¢s. vojenského letectva. Prototypové dilny Gstavu na

vestavba motorového loze pro zkousené motory pod zadnf
strelisté. Dne 29.11.1959 takto upraveny letoun poprvé
vzlétl a potom nésledovala celd rfada zkusebnich letl s vyse
uvedenymi motory a se spoustécim zdrojem Safir pro L-39.
Po ukonéeni zkousek v roce 1970 byl 1I-28 pouzivan jako
nosic¢ figurin pro zkusebni padéky.

E33 1964 OK-08 Na podzim 19671 bylo v Gstavu rozhodnuto o stavbé |étajici
laboratore pro vyzkum rizeni mezni vrstvy vyfukovanim.
Zamérem bylo hledat zpUsob, jak pfi zachovani vysokych
horizontalnich rychlostf letoun® snizit jejich pristavact
rychlost, zkratit délku vzletu a pristani a udrzet na k¥idle
vztlak pri znaéném pretizeni a prudkych obratech. Ke stavbé
experimentalni létajici laboratore oznacené E-33 byl Ing.
Matg&j¢kem a tymem konstrukce VZLU pouZit letoun L-200A
Morava, ptivodné nosici pozn. znacky OK-LNB. Po¢atkem
roku 1963 byly v prototypové dilné zahéjeny prace na
prestavbé a potrebnych Gpravéch letounu. Zdsadnim
pozadavkem bylo zajisténi zdroje dostate¢ného mnoZstvi
stlaceného vzduchu potrebného k vyfukovéni. Do zadni ¢ésti
kabiny byl proto vestavén plochy Sestivalcovy motor
M-108DHK o vykonu 206 kW (280 k) s chladicim
ventildtorem. Pohénél dmychadlo prevzaté z motoru M-42
z letounu Avia B-33 (licenéni 1I-10). Prvni let létajici
laboratore E-33 OK-08, uskutecnil zkugebni pilot VZLU A.
Osvald 05.09.1964. Do roku 1966 pak probihal pomérné
rozsahly zkusebni program, ktery pfinesl fadu poznatk® pro
dalsi teoretické i praktické prace v daném oboru. Posledni
zaznamenany let E-33 je z 26.04.1966 a uskuteénila ho
osadka R. Duchor — M. Stratil.

Fotografii bohuzel nemame k dispozici,
pouze letovy snimek neidentifikovaného
He 111 na zemi (viz str. 18)




Znémé

Typ letounu Rok oznadeni
MiG-15UTI 1967 "2528"
"2210"
OK-10
"2744"
‘ OK-010
ol
Avia Av-14 1968 OK-014
(1-14)

Aero L-39
Albatros

1969 OK-182

OK-186

Poznamky

Pro sériové stroje L-39 bylo nutné vyvinout zachranny pilotnf
systém konstruovany pfimo pro tento typ letounu. To
predpokladalo i nédro¢né zkousky na pozemnich zafizenich,
ale zejména za letu, kdy bylo nutné dikladné provérit nejen
funkce zachranného systému, ale také jeho Zivotnost,
spolehlivost i odolnost. PFi volbé& vhodného letounu byl
vybran dvoumistny cviény MiG-15UTl a v roce 1966 byla
pro VZLU ze stavu &s. vojenského letectva ziskana ,sparka®
evid. ¢isla 2528. V dilnéch Ustavu byla prestavéna na létajici
laborator pro katapultaze sedacek VS1BRI, schopnych

s pilotem bezpecné opustit letoun pri rychlosti letu

od 150 do 910 km/h IAS a v nulové vysce. Pri katastrofé
tohoto letounu v roce 1971 zahynul $éfpilot Gstavu

Ing. R. Duchon. Pro zkousky vystrelovacich sedadel byly pak
pouzity dalsi dva stroje MiG-15UTL.

J-¢trnactka® byla konstruktéry VZLU vybréna jako typ
vhodny pro Upravu na létajici laborator pro letové

zkousky turbovrtulové pohonné jednotky uréené pro letoun
L-410 Turbolet: motoru M-601 a vrtule V-508. Letoun Avia
Av-14 ev. ¢. 1104 byl na zékladé dohody s MNO pronajat
od vojenského letectva v kvétnu 1968. Prace na Upravach
letounu s vestavbou motorového loZe do predni ¢asti
trupu byly rozdéleny do tff etap a byly ukoncéeny v zar
1969. Prvni let se zkousenou pohonnou jednotkou v chodu
uskutecnila osddka Ing. Duchon - Ing. Kunc dne 15.10.1969.
Letoun potom slouzil s pozn. zn. OK-014 ke zkouskam

po cela 70. léta. Jeho posledni let je datovan 09.06.19871.

Za létajici laborator |ze povazovat i v poradi tieti prototyp
-39 (druhy létajici), ktery byl pod oznagenim X-03 vyroben
pocatkem roku 1969. Byly mu pridéleny poznavaci znacky
OK-182 a piloti Ing. Rudolf Duchon, Ing. Jiff Kunc a Antonin
Osvald na ném zah4jili podnikové zkousky letovych
vlastnosti. Pozdéji se k nim pripojil i pilot n.p. Aero Ing. Juraj
Souc. Dalim t&zkym Gkolem tohoto letounu byly letové
zkousky zachranného systému osaddky — vystrelovacich
sedadel VS-1BRI, konstruktéra VZLU Ing. Maté&jcka. Letoun
byl pro tyto zkousky speciélné upraven jak v kabiné osadky,
tak i na vné&jsich ¢astech — vstupni otvory motora byly
opatreny charakteristickou ochrannou konstrukci s kovovou
sitf. Letoun pak spolu s dal$f Iétajici laboratorf MiG-15UTI
slouzil ke zkusebnim katapultazim. Ty prokézaly takovou
spolehlivost vystrelovaciho sedadla, ze bylo mozné dne
10.08.1971 uskutednit prvnf letové katapultéze vojenskych
zkusebnich vysadkard P. Suchomela a K. Plzédka ve vysce
2000 m a pfi rychlosti 370 km/h. Dne 25.07.1972 se P.
Suchomel opét zkusebné z X-03 katapultoval pri rychlosti
350 km/h a z vysky 1500 m. Dalsi rGzné zkousky pak tento
letoun prodélal u vyrobce ve Vodochodech. Pro zkugebnf
katapultadze byl upraven i devaty vyrobeny letoun L-39,
oznacovany X-09 a s pozn. zn. OK-186. Slouzil ke zkouskam
vystrelovaciho sedadla VS-2 a nové vyvijeného zafizeni PES
(palubnf elektronicky systém).




Typ letounu Rok Znama

LET L-410 1972

OK-20

oznadeni

Poznamky

,Ctyfistadesitka® dr#f ve VZLU priméat v poétu letound
stejného typu upravenych na létajici laboratore. Bylo to déno
zejména mnohaletym programem peclivych zkousek motort
M-601 s nékolika typy vrtulf, déle Fadou dalsich zkousek
vlastniho letounu a jeho systémd, rozséhlych zkousek palub-
nich registra¢nich a elektronickych systém, autopilota

a také méficich letd pro ,neletecké” zakazniky. V Gpravé na
|étajici laboratore bylo v Ustavu v provozu od r. 1972 celkem
10 letount L-410:

1. XL-410 v.& 69003 (OK-63, pozdé&ji OK-YKF, ve VZLU
OK-20)

OK-DKD 2. L-410A v.¢. 730208 (OK-DKD, salonnf verze)
OK-18,-018 3. L-410M v.&. 730206 (OK-18, pozdé&ji OK-018)
OK-022 4. 1-410M v.& 750401 (OK-022)
OK-166, -030 5. L-410UVP v.&. 770001 (X-01), (OK-166, OK-030)
OK-160, -026, 6. L-410UVP v.&. 770101 (X0101), (OK-160, OK-026, pozdéji
OK-IYA OK-IYA)
OK-028 7. L-410UVP v.&. 810625 (OK-028)
OK-ODF 8. L-4T0UVP-E v.¢. 841324 (OK-OZF, pozdéji OK-ODF)
OK-022, -PZE 9. L-410UVP-E v.¢. 851323 (OK-022, pozdé&ji OK-PZE)
OK-WDT 10. L-410UVP-E v.&. 912615 (OK-WDT)

f".!

2]
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MiG-21U 1981 OK-016 Nejrychlej$i provozovany letoun v historii VZLU; Pro zku$ebn{
OK-004 katapultadze nékolika verzi zaéchranného vystrelovaciho

sedadla VS-2 (uréeného pro letouny -39, L-59 a L-159) bylo
nutné upravit na létajici laborator dostate¢né rychly letoun.
Pro potteby VZLU byl ze stavu arméady uvolnén MiG-21U ev.&.
0816; dne 23.11.1981 byl od vojenského Gtvaru 8727

v Prerové prelétnut na letisté Kbely a predan zkusebné
letadel VZLU. Jednalo se o sériovy stroj uréeny k vycviku
pilotd a bylo proto nutné upravit jej jako Iétajici laborator —
konstrukéni Gpravy navrhl Ing. Masek. Prestavba se
uskutecnila v dilnéch Leteckych opraven Kbely, vSech pracf
se zUcastnili specialisté Ustavu a byly dokonceny v poloviné
z&K 1982. Séfpilot VZLU Ing. Pradny poprvé odstartoval

s letounem oznacenym OK-016 ze Kbel dne 30.09.1982

a b&hem letu ovéril pozadované zékladnf vlastnosti i vykony
letounu. Po ukonceni zakladnich zkousek a po zkusebni
pozemni katapultazi s dalkovym odpalem ze stojiciho
letounu, byla vypracovana metodika pro zkusebnf
katapultaZe za letu. Bylo nutné uskutec¢nit je v rozsahu
rychlosti vodorovného letu od 360 km/h IAS az po M=0,82,
tedy do maximalni pripustné rychlosti letounu L-39, pro
ktery byla zkousena sedadla uréena. Prvni se odehrala
15.04.1983, v prostoru leti$té Sazena. Ve sluzbach VZLU
nalétal tento MiG celkem 120 hodin 24 minut a 224 vzletd
a bylo z ného uskute¢néno vice nez 50 zkusebnich
katapultazi za letu. Kratkodobé pouzivan také zapajcéeny
MiG-21US "0241"/OK-004, ktery po vraceni skoncil ve
Francii (F-ZAGR).




Typ letounu Rok

el

Priloha é. 3

Jakovlev 1984
Jak-40
Ijusin I1-18 1987

Seznam vedoucich i
zkusebnich pilota VZLU
od 1.3.1954 do 31.5.2002

Ludovit Dobrovodsky
(1.3.1954 a7 8.8.1957).
Zahynul pfi predvadé-
cim letu L-160 na letisti
Kbely.

Jifi Blaha (1.3.1961 -
31.10.1961).

Ing. Rudolf Duchoni
(1.11.1961 az
30.4.1971). Zahynul pfi
zkusebnim letu MiG-
15UTI ve Kbelich.

Ing. Jifi Kunc (1.4.1974
az 29.2.1974).

Antonin Osvald
(1.3.1976 az
13.6.1983).

Ing. Emil Pradny
(14.6.1983 az
30.6.1993).

Ing. Ji¥i Kobrle (1.7.1993
az 28.2.1995).

Jaroslav Hejkal
(8.3.1995 az
31.1.2000).

PhDr. Josef Téth
(1.2.2000 az
31.5.2002).

Zndméa
oznaden{

OK-020
OK-EXB

OK-018

Poznamky

Tento letoun byl Gstavem zakoupen v roce 1985 — plvodné
to byl veibec prvnf JAK-40 zatazeny do flotily CSA nosici
pozn. zn. OK-EEA. Ve VZLU byl preduréen pro letové zkousky
dalsich verzi pohonné jednotky M-601/V-510 a zejména
novych typd vrtuli. Prestavba na létajici laborator probéhla
v hangéru E pronajatém od CSA na letiti v Ruzyni; byla
zahéjena pracovniky Gstavu v z&r 1985 za Gzké spoluprace
technického tseku CSA. Konstruk&né ji pripravil tym VZLU
vedeny Ing. Petrem Cihelkou. Prvni zélet se zkusebni
pohonnou jednotkou v klidu se odehréal dne 14.11.1984 —
uskutecnila ho osadka velitel letounu Ing. Krenc a palubni
mechanik Dunda z Leteckého oddilu FMV a druhy pilot Ing.
Pradny z VZLU. Prvni let se zkudebni pohonnou jednotkou v
chodu pak probéhl dne 07.01.1985 uz s kompletni oséddkou
VZLU: velitel Ing. E. Ptadny, druhy pilot Ing. J. Pospi&il a
palubni mechanik F. Martinec. Ve sluzbach VZLU pak nalétal
Jak-40 celkem 316 hodin pri 339 vzletech. Posledni let
tohoto stroje je zaznamenan s velitelem Ing. PFadnym dne
24.04.92. Letoun potom Fadu let stal u hangaru VZLU ve
Kbelich, az v roce 1999 byl prevezen na letisté Bubovice, kde
jeho trup slouzi jako pozemni zkusebna pristrojd. Pozn.
znacky OK-EXB byly pouZity pouze pro let do/z GO v SSSR
06.-08.1987.

Tento &tyFmotorovy stroj, nejvétsi a nejnaroénéjsi letoun
provozovany VZLU, byl upraven pro zkougky pohonné
jednotky letounu L-610: motoru M-602 s vrtuli V-518 a po-
mocné pohonné jednotky. Letoun byl odkoupen od vychodo-
némecké spoleénosti Interflug, kde létal s pozn. zn. DDR-STC
(v.¢. 180002202). Po nezbytnych p¥ipravéch byla v roce
1987 zah4jena prestavba letounu opét v ruzyriském hangéru
E. Tyto prace ved| $éfkonstruktér Gkolu Ing. Véclav Masek,
kooperovaly na nich podniky Aero Vodochody, Motorlet, Let
Kunovice, Letov Praha i CSA a byly konzultovény i s vyrob-
cem letounu. Upravy spoéivaly v demontéazi pavodniho mo-
toru Al-20 &. 2 (levy vnitini) a montazi zkusebni pohonné
jednotky tvorené motorem M-602 a vrtuli VJ-518. Soubézné
probihala zastavba mérici techniky véetné nezbytnych Gprav
trupu pro vybaveni aparaturou pro sniméni dat ze zkousené
pohonné jednotky. Prestavba byla dokoncéena v kvétnu 1988
a letoun dostal zkusebni poznavaci znacky OK-018. Mezitim
u? byla instruktory CSA cviéena osadka VZLU, kterou tvofili
$éfpilot Ing. Pradny, Ing. Kobrle, Ing. Horinek, Ing. Pospisil

a palubni mechanik FrantiSek Martinec. V rdmci vycviku
absolvovali i n&kolik linkovych letd v osadkach CSA. Prvni
zélet po prestavbé uskutednila osadka CSA dne 26.05.1988.
Letoun vzlétl s pracujicimi motory &. 1, 3 a 4, motor M-602
na misté pGvodniho motoru ¢. 2 byl bez vrtule, kanal privo-
du vzduchu do motoru zaslepen a byla u¢inéna i dalsi tech-
nické opatreni. Prézdna hmotnost letounu ¢inila 33 271 kg,
vzletova byla podle vypoctu 42 749 kg. Prvni zkusebni let

s pohonnou jednotkou M-602/VJ-518 v chodu, uskute&nila
smi$ena osaddka CSA a VZLU 06.07.1988 a pak uz zadal
bézny provoz podle zkusebniho programu. Pri letech bylo
sniméano vice nez 200 veli¢in a byly odlétany vSechny
potFebné vyvojové i prikazni zkousky véetné simulaci
poruch systémU; poslednim letem létajici laboratore 1I-18
OK-018 byl prelet z Ruzyné na letisté Kbely dne 08.06.1992.




Priloha é. 4
Vybrano
z fotoarchivu

Letov S.16 (s33) a 5.816 (s2)
na malém snimku
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Aero A.230 (s20)

Aero Ap.32 (s22) a (s15) na
malém snimku




Aero Ap.32 (s24)

Avia B.534 (s10)

Avia B.534 (s15)

Avia B.534 (s24)




Curtiss Fledgling J-2 (s3)

Aero A.46

Praga E.36 (s7)

Praga E.141 (s22)




Aero A.100 (s22)

Aero Ab.101 (s23)

Aero A.104 (s25)

Aero A.200 (OK-AMB)




Aero A.300 (s5)

B.71 (s18)

B.71 ("9%)

Mréz M1D Sokol (OK-DIK)
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Dva pohledy na Aero
C3B (V-15)

Avia B-33 (V-06)

S-102 / MiG-15 (V-11)

S$-103 / MiG-15bis




SPP-LET C-11 / Jak-11

Praga E.114 Air Baby
(OK-AFK)

VT-52 Jerdb (OK-9242)
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Zlin Z-22 Junék (OK-BOA)

Aero Ae-45 (OK-DHA)

Orlidan L-40 Meta Sokol
(OK-EKZ)




TOM-8 (V-01)

LK-425 (OK-0711)

E-33 (OK-08)




lljugin 11-28 ("6915°)

Avia Av-14 (OK-014)

HC-3 (OK-04)

Aero L-29 Delfin (OK-02)




Aero L-29 Delfin (OK-03)

Racek R—7 (OK-80)




Zlin Z-226 Trener (OK-JED)

Zlin Z-226A Akrobat
(OK-KMD)

W-1 Broudek (OK-YXA)




MK-1 Kocour

LET L-410UVPE (OK-022)

SK-1 Trempik (OK-IXA)

Jak-40LL (OK-020)




Orli¢an L-60 Brigadyr (V-06)

Zlin Z-24 Krajének (OK-8190)

Zlin Z-130 Kmotr (OK-1207)

LF-109 Pionyr (OK-3210)




TOM-8 (V-01)

LET L-200D Morava
(OK-WHN)

Zlin Z-326 Trener (OK-LHA)

LET L-410UVP-E (OK-ODF)




"L étajici laborator“
MiG-15UT! s vystielovacl
sedackou V5-1 pro letouny
fady L-89 a jeji konstrukénf
tym

Aero L-59E ("0101°)

Jakovlev Jak-40LL (OK-020)




Hjusin 1118 LL (OK-018)

Cessna 172 (OK-LKM)

Aero Ae 270 Ibis (OK-EMA)

Evektor EV-97 Eurostar
(OK-EURO7) + =




Aero XL-29 Delfin (OK-14)

Aero L-159 ALCA ("5831°)
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